Dopady zavedeni celoro¢nich patecnich zakazi jizdy pro nakladni vozidla
na dopravni spolecnosti

1. Legislativni vymezeni, zadani

V soucasné dobé plati zakazy jizdy na dalnicich a silnicich I. tfidy pro nékladni vozidla
nad 7,5 t max. pfipustné hmotnosti a nad 3,5 t max. pfipustné hmotnosti s pfipojenym
ptripojnym vozidlem:

a) v nedéli a ostatnich dnech pracovniho klidu od 13.00 do 22.00 hodin,
b) v sobotu v obdobi od 1. Cervence do 31. srpna v dobé od 7.00 do 13.00 hodin.
c) v patek v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dobé od 17.00 do 21.00 hodin.

Zé4kladni navrh strany zelenych spociva v rozSifeni patecniho zékazu jizdy pro uvedenou
kategorii vozidel na cely rok a ¢as od 15 do 20 hodin.

Existuje i extrémné&jSi navrh s omezenim na vSech komunikacich a s vétSim rozsahem v
sobotu a v nedéli. Tento material se zabyva ekonomickym dopadem na dopravni spole¢nosti
pouze v disledku rozSifeni omezeni v patek - tj. 5 h zdkazu mimo letni mésice a 1 h navic v
1été.

2. Dopady omezeni na dopravce
Celoro¢ni pate¢ni omezeni jizdy se projevi u dopravct nékolika zpisoby:

a) sniZi se jejich operacni doba, vykon

b) snizi se probéhy vozidel, ktera provozuji, s dopadem na rentabilitu investovanych

prostiedki

c) narusi se plynulost dopravniho fetézce s presunem dopravniho vykonu z "pracovnich"

hodin do doby pracovniho klidu nebo do dalSiho zahuSténi dopravnich vykontl v
ostatnich pracovnich dnech

d) zvysi se naroky a naklady na dispecerské zajisténi pfepravy

e) presun vykonu do vikendu a niz§i km vykon fidice, eventudlné zvétSeni nedostatku

fidich vyvola tlak na vySSi odménovani

f) objevi se dalSi konsekvence typu piesah tydenniho a 14-ti denniho odpocinku do

pondé€lniho dopoledne, rizika a naklady spojené s odstavenim vozidel - kradeze,
ostraha, nemoznost zaparkovat kvili nedostatku parkovist’ - riziko penalizace, ztraty
bodd, RP, apod.

Nekteré z téchto efektli je obtizné vyjadrit ve formé ekonomického dopadu na dopravce.
Pro jejich vyjadreni je pouZzita kalkulace nakladt na 1 km opirajici se o empiricka data, ktera
je v silni¢ni dopravé nejobvyklejsi. ProtoZe se jedna o Casové omezeni, je tento zplisob
kalkulace pfeveden na kalkulaci na 1 hodinu. Podminky v jednotlivych firméach a u riznych
typd pfeprav jsou pomérné rozdilné, ale z praktickych zkuSenosti vyplyva, Ze pouzitd mira
zobecnéni a zjednoduSeni neovliviiuje nijak zdsadné vysledek. U nékterych faktorl je nutné
pouzit expertniho odhadu, proto je zaklad kalkulace dopadl opirajici se o dostupna data
udélan pomérné detailné. VSechny vkladané odhady a hodnoty jsou stanoveny stfizlivé, plati,
7Ze vysledné cislo je "nejmensi mozné", tak aby jej bylo mozné povazovat za korektni.

Kalkulace opét v duchu nepodstatného zobecnéni nepostihuje vSechny detaily - napf. jsou
pouzita data z mytného systému za rok 2007 (v roce 2008 jsou vykony vyssi a dopady by



mohly byt také valorizovany), do kalkulace neni uvazovan druhy fidi¢, vyskytujici se pfi
nékterych prepravach, apod. Dopady mohou byt diky pfipojené tabulce modifikovany,
zptesiiovany, diky zpracovani novéjSich nebo uplnéjSich dostupnych dat, nebo zlepSeni
expertniho odhadu. Pravdépodobné vsak s ne tak velkym dopadem na vysledek.

Dopady jsou zjiStovany zvIast’ pro tuzemské a zahranicni dopravce. Pro obé skupiny jsou
pouzity stejné hodnoty kalkulovanych nakladi.

3. Kalkulace ekonomického dopadu

Zakladem kalkulace je urceni dopadd na vozidla nad 12 t, kterd jsou registrovana v
mytném systému a jsou o nich k dispozici nejkvalitn€jsi data. Navic tato vozidla reprezentuji
hlavni kategorii a majoritu vykont, které by byly zdkazem postiZeny.

V dalSich krocich jsou dopocitavany dopady na tato vozidla pohybujici se mimo
zpoplatnénou sit’ na silnicich I. tf. Nasledné jsou k nim pfipojena i vozidla dalSich
hmotnostnich kategorii zahrnutd do zpoplatnéni. Je zapocteno i hodinové rozsifeni zédkazi v
1été a také jen obtiZzné specifikovatelné vicenaklady pro dopravce, které omezeni vyvolava.

Predpokladejme, Ze vozidlo (jizdni souprava) v patek v 15 hodin zastavi na odstavné ploSe
a bude moci pokracovat v cesté po 20. hodiné. Vozidlo nemtze po tuto dobu zistat bez
osadky (mohlo by, ale pak jsou zde jiné naklady na ostrahu a piepravu osadek). Naklady
vozidla po dobu toho "mrtvého ¢asu" budou tedy dany fixnimi naklady, které nezavisi na tom,
zda vozidlo jede ¢i stoji, a Casti variabilnich nakladt, které jsou spotfebovavany i v dobé stani
vozidla.

Kalkulace v silni¢ni dopravé byvaji velmi podrobné, pro dany ucel je moZzno provést
zjednoduSeni, aniZ by byl jakkoliv vyznamné ovlivnén vysledek. Se znalosti nakladi
spojenych s 1 hodinou stani vozidla pak lze vyjadfit ztratu dopravce z jednoho vozidla ve
vymezeném obdobi, které dopravni spole¢nost musi kryt.

Pro kalkulaci 1 hodiny stani uvaZzujme 40 t navésovou soupravu a vyjdéme z nakladové
kalkulace na 1 km.

Naklady spojené s provozem takového vozidla pro potfeby kalkulace ztraty miZeme
rozdélit do 3 skupin :

1. wvariabilni ndklady necCerpané
- naklady na palivo, olej, opotfebeni pneumatik, poplatky placené za uziti
komunikaci (do vypoctu nezahrnujeme)
- pokud by byl zakaz jizdy uplatiiovan i v zimnich mésicich, pak by byly ¢aste¢né
Cerpany i naklady na palivo potfebné k vytapéni (nebo by vznikly jiné alternativni
naklady na ostrahu vozidla a ¢ekani fidi¢e ve vyhovujicich prostorach)

2. variabilni ndklady Cerpané
- predevsim osobni ndklady, mzda fidiCe, zakonné odvody, dalSi personalni naklady

na fidice a tuzemské diety (cca ve vysi 7,5 % diet zahrani¢nich)

3. fixni naklady



- ostatni ndklady, které jsou kalkulovany podilem na jednotku vykonu (vétSinou na
1 km nebo 1 hod.)

- mezi tyto naklady patfi zejména naklady na pofizeni vozidla (odpisy nebo leasing),
opravy a udrzba, dané a pojiSténi, finanCni naklady, pfisluSny dil nepiimych
naklad a dalsi naklady

Krok 1

UvazZujme celkovou vySsi nakladd na 1 km 20,- K¢ u vySe uvedené navésové soupravy v
silnicni dopravé. Tato Castka se u riznych dopravci a riznych typl pfeprav nebo relaci mtize
lisit. Hodnotu 20,- K¢ za 1 km Ize povaZovat za referencni.

Krok 2

Na 20,- K¢ naklada se podileji jednotlivé sloZzky nasledovné :
- variabilni neCerpané 41,65%
- variabilni Cerpané 13,22%
- fixni naklady 45,13%

Krok 3

Primérny kilometricky vykon vozidla je cca 60 km za 1 hod.. Proto celkové néklady na 1
hod. vykonu vozidla Ize stanovit jako 20,- K¢ x 60 = 1.200,- K¢ / 1 hod.. Z toho vyplyvaji
hodinové podily nédkladovych skupin :

- variabilni neCerpané : 499,80 K¢
- variabilni Cerpané 158,64 K¢
- fixni naklady 541,56 K¢

Krok 4
Do hodinové kalkulace dopadu zahrneme tedy 158,64 K¢ a 541,56 K¢ a vysledna castka
700,20 K¢ (zaokrouhlené 700,- K¢) na hodinu pfedstavuje dopad na dopravce za 1 hod. stani
vozidla.

Krok 5

Predpokladame-li Ze by patecni omezeni mélo byt od 15.00 do 20.00 hod., pak ztrata za 1
patek by ¢inila 3.500,- K¢&. Pokud uvazujeme vSechny patky s vyjimkou €ervence a srpna, pak
by se v roce 2009 jednalo o 43 dnti. Bez 3 svatki, které ptipadaji na patek, by bylo dotéeno 40
patki v roce. Celkova ztrata na 1 vozidlo by ¢inila 3.500,- K¢ x 40 = 140.000,- K¢ / 1 vozidlo.

Poznamka :

Uvedeny vypocet pres kalkulované naklady na 1 km je jednim z postupt, jak se vysledné
ztraty na 1 vozidlo dobrat. Jinou moZnosti by bylo napt. kalkulovat nadklady na 1 hod. vykonu
(resp. v tomto piipadé spiSe "nmevykonu"). Vysledek by byl zhruba stejny. Jako jednoduché
ovéfeni lze pouzit napt. osobni naklady na fidice.

Informacni systém Ministerstva prace a socidlnich véci ISPV udava primérny hodinovy
vydélek fidi¢e nakladniho vozidla (kat. 8324) v 1. Ctvrtleti 2008 107,26 K¢&/1 hod.. Pokud
pficteme povinné odvody ve vySi 35%, dostavame hodinovy naklad 144,80 K¢. Dale pak
pripocitejme hodinovy podil z denni tuzemské diety (nad 18 hod., 138,- K¢), ktery ¢ini 1/24 x
138,- K¢ = 5,75 K¢&. Dostavame 150,55 K¢ / 1hod.. Vezmeme-li v tivahu dal$i personalni
naklady spojené s fidicem (pracovni pomiicky, apod.), miiZzeme hodinovou nakladovou sazbu
158,67 K¢ povazovat za ovéfenou.



Krok 6

V soucasné dobé jsou v Ceské republice k dispozici relevantni idaje o provozu nakladnich
vozidel pouze z mytného systému. Data vSak popisuji pouze dalni¢ni sit’ a mensi ¢ast silnic
I. tfidy a zahrnuji pouze vozidla nad 12 t celkové hmotnosti (vCetné autobust a nakladnich
vozidel ze zakazli vynatych).

Z analyzy udaji mytného systému za rok 2007 vyplyva, Ze se na celé zpoplatnéné siti
pohybovalo v patcich primérné 33 298 rliznych vozidel, v nejfrekventovanéjSim patku pak
vice neZ 38 300 vozidel. V casovém useku mezi 15.00 a 20.00 hod. pak bylo primérné
zaregistrovano 13 661 riznych vozidel (nejvice pak pies 16 500 vozidel). Primérné udaje
jsou zkresleny jiz existujici redukci zdkazt jizdy v letnich patcich.

Pokud vylou¢ime datum 6. 7. 2007, pak primérny pocet riznych vozidel nad 12t
vyskytujicich se v letnich patcich na zpoplatnéné siti mezi 15.00 a 20.00 hod. byl 11 732.
Analogicky primérny pocet vozidel v patcich mimo letni mésice a s vyloucenim dnt 28. 9. a
28.1 2. byl 14 754.

Mimochodem ve dnech svatk - 6. 7. a 28. 9. bylo mezi 15.00 a 20.00 hod. v systému
zachyceno 2 690 a 3 346 vozidel (autobusy, vozidla s vyjimkou, vynata ze zakazil, v den
svatkl je obecné mensi provoz).

Krok 7

OBU jednotky pouzivaji i autobusy, které jsou zahrnuty v uvedenych poétech. Udaj o jejich
poctech bohuzel neni k dispozici. Z namatkového Setfeni intenzit vozidel na silni¢ni siti
vyplyva, Ze pocet autobusti vi¢i ndkladnim vozidlim c¢ini cca 6,5 % a pocet jedoucich
autobusti mezi 15.00 a 20.00 hod. tvofi z denniho poctu cca 25 %. Z toho lze odvodit, Ze v
uvazovanych 14 754 vozidlech mize byt zahrnuto 0,25 x 0,065 x 34 502 = 561. Vyjméme je a
muZeme pracovat s poctem 14.193 dotCenych vozidel nad 12t.

Krok 8

Ze statistiky myta za 1. pololeti 2008 vychazi, Ze cca 60 % vykont provadéji cesti dopravci. Z
téZe statistiky vyplyva, Ze zatiZeni dalni¢ni sité v pateCnim odpoledni je vyrazné vyssi ve
sméru jihovychodnim. Pravdépodobnym diivodem jsou pifevazujici prepravy vykonavané
Ceskymi vozidly, importy, které jsou dokoncovany v posledni pracovni den tydne.

Patecni profil dat z mytného systému doklada vyse uvedené a dale ukazuje, Ze vykon Ceskych
vozidel v ¢ase od 15.00 do 20.00 hod. klesa o 40 %, u zahrani¢nich o 14 %. Primérny podil
Ceskych vozidel na vykonu v tomto Case je 63 % ku 37 % zahrani¢nich. Celkovy pocet
vozidel nad 12t uZivajicich v patek mimo 1éto sit’ zpoplatnénou mytem muZeme stanovit
nasledovné:

Ceska vozidla — 63 % z 14 193 je 8 942 dotCenych vozidel. 37 % pak predstavuje 5 252
dotcenych vozidel.

7 patecniho profilu také plyne, Ze béhem 5 sledovanych hodin se pocet Ceskych vozidel na siti
snizuje o 40 %, mlZeme tak pouZzit primérnou redukci o 20 % pro urceni poctu vozidel
dotCenych celymi 5 hodinami ztraty a dostavame 7 153 tzv. "prepoctenych" vozidel a jejich
ztratu 7 153 x 140 000,- K¢ =1 001 482 247,- K¢ / rok.

Analogicky u cizich vozidel, jejichz pocet v dané dobé klesa jen o 14 %, udélame redukci 7 %
a ekonomicky dopad vychazi na 683 750 082,- K¢ / rok.



Krok 9

Pti souCasnych letnich zakazech je v systému myta zaznamenano i v dobé zakazu cca 25 %
béZného poctu transakci. Z toho Ize vyvodit, Ze se jedna o jizdy autobust, vozidel s vyjimkou
ze zakazu jizdy a tidiCe, ktefi zdkaz poruSuji.

Pokud bychom toto pozorovani pouZili k redukci dotéenych vozidel, pak zjistime, Ze by se
mohlo jednat o 3 689 vozidel, vyjmeme 561 autobust a expertné také cca 15 % vozidel
jedoucich pfes zakaz. Budeme pak pracovat s poctem 2 659 vozidel jedoucich v dobé
mimoletniho pateéniho zdkazu. Odhadnéme, Ze 65% podil na téchto vozidlech maji CeSti
dopravci a zredukujeme pocet vozidel jedoucich pres zakaz na 1 728 cCeskych a 931
zahrani¢nich. Pokud toto promitneme do jiZ spocitanych dopadd, zjistime, Ze dopady na Ceské
dopravce na siti mohou byt cca 760 mil. K¢ pro vozidla nad 12 t a dopady na zahrani¢ni
kolegy cca 553 mil. K¢.

Krok 10

Vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 t se pohybuji i na zbytku nezpoplatnénych silnic I. tfidy.
Odhadnéme, Ze cca 15 % cCeskych vozidel (viic¢i vozidlim na siti myta) je obdobné postiZzeno
a stejné tak cca 5 % zahrani¢nich. O tato vozidla musime dopad rozsifit.

Krok 11

Pfi kalkulaci dopadu jsme pracovali s referencni hodnotou nakladd na 1 km 20,- K¢. Ne
vSechna vozidla v kategorii nad 12 t ale takové naklady vykazuji. Proto proved'me redukci o
expertné odhadnutych cca 10 % Ceskych a 5 % zahrani¢nich vozidel, ktera mohou jet napf.
bez ptipojného vozidla a maji nadklady na 1 km pouze ve vysi referenc¢nich 15,- K& / 1 km.
Tuto redukci Ize provést pomoci sniZzeni na 75% hodnoty dopadu na odhadnutém mnozZstvi
dotCenych vozidel.

Krok 12

Stanovit dopady na dal$i dotCend vozidla z niz$ich hmotnostnich kategorii neni snadné,
nejsou k dispozici odpovidajici vykonova data. Dle statistiky MV CR o registrovanych
vozidlech v roce 2007, vyplyva, Ze je zde jen cca 17 000 vozidel nad 7,5 to a do 12 t. Je zde
hodné vozidel (cca 93 000) nad 3,5t a do 7,5 t, ale ne vSechna z nich zdkazlim podléhaji.

Odhadnéme expertné, Ze jejich pocet je cca 20 % (v poméru k vozidlim nad 12 t) u ¢eskych a
jen 5 % u zahrani¢nich. Pocitejme jejich naklady jen v urovni 60 % (tj. 12,- K¢ / 1 km) a
muZeme provést rozSifeni dopadia o tyto hmotnostni kategorie vozidel.

Krok 13

Celoro¢ni zakaz znamend téZ rozSifeni zakazu o 1 hod. v letnich mésicich. V 1été je jen cca
80% intenzita (a poCet dotCenych vozidel) v porovnani se zbytkem roku. V roce 2009 bude v
1été 9 patkd, kterych se zakaz bude tykat (40 patkd mimo 1éto po vynéti svatk).
Prepocteme-li tedy sumy dopadi na 1 patek v mimoletnich mésicich na 80 % intenzity v
letnim patku a pouze na 1 hod., o niZ se zdkaz rozSifujeme, dostaneme dal$i rozSifeni
celkovych dopadt na dopravce.

Krok 14

Posledni upravou spocitanych ekonomickych dopadd pak musi byt odhad dalSich
vicenakladi, které jsou vyvolany naruSenim plynulosti dopravni Cinnosti, tlakem na zvySeni
pocti vozidel a fidi¢l, dalSim zahuSténim a zpomalenim provozu v ostatnich dnech, apod.
Odhadnéme tyto naklady cca na 10 % u Ceskych a 5 % u zahrani¢nich dopravci.



4. Zavér

Celkové ekonomické dopady ze zavedeni celoro¢nich pate€nich zakazl jizdy pro
nakladni vozidla tvori 1,7 miliardy korun.

V pripadé dalSiho rozSifeni zakazi, napr. na silnice vSech tfid a ve vétSim casovém
rozsahu o vikendu 1ze tyto dopady odhadovat ve vySi 2 miliard korun.

Poznamka pod carou: Kalkulaci dopadii lze ddle zpresnit pouZitim detailnéjSich dat z
mytného systému, statistik intenzit dopravy a event. dalSich zdrojii. Pravdépodobné vsak bez
vyznamnéjsiho vlivu na vysledek.

Mgr. Vojtéch Hromif

zastupce generalniho tajemnika
Sdruzeni CESMAD BOHEMIA
V Praze dne 12. srpna 2008



