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ATP Dohoda o mezinarodnich piepravach zkazitelnych potravin a o
specializovanych prostedcich urcenych pro tyto prepravy

CDV v.vi.  Centrum dopravniho vyzkumu — vefejnd vyzkumna instituce od 1.1.2007

D1,D2,D5  Oznaleni dalnic v CR

DU Dopravni tfad kraje

EU Evropska unie

EHS, ES Evropské hospodaiské spolecenstvi

HDP Hruby domaci produkt

KU Krajsky tiad

MD Ministerstvo dopravy

MDS Ministerstvo dopravy a spoji

R1 Rychlostni komunikace - ¢ast Prazského okruhu
RSD Reditelstvi silnic a dalnic
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1 Zadani ukolu:

Nazev ukolu:
Omezeni jizd nékterych vozidel v CR dle §43 zikona & 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich v piipadé dalSiho rozSirovani zakazu jizd nakladnich
vozidel nad 7,5 t podle ,,Programového prohlaSeni viady*.

Cislo CDV v.v.i. : 12 303

Vychozi stav:  Ukol byl vypracovan na zakladé pozadavku Sdruzeni CESMAD Bohemia
dne 20.1.2007 podle odsouhlasené osnovy feseni.

Pozadované cile: Zamérem studie je zmapovani a rozbor dopadi v piipadé dalSiho
rozsifovani zdkazu jizd ndkladnich vozidel nad 7,5t (§43 zdkona ¢.
361/2000 Sb. v platném zneni), podle zaméru vladniho programového
prohlaseni z 17.1.2007.
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Naplii FeSeni : Studie byla vypracovana na zdkladé pfijaté osnovy a zadani. Obsahem
feSeni je rozbor dopadu a vlivu realizace ,,Programového prohlaseni vlady*
v ptipad¢ dalSiho rozSirovani zakazu jizd nakladnich vozidel nad 7,5 t
podle § 43 zakona ¢. 361/2000 Sb., provedené novelou zakona ¢. 411/2005

Sb. dne 21. zafi 2005.
Resitel porovnaval rozsah omezeni vCR s ostatnimi stity v Evropé,
zkoumal dopady piipadnych dalSich omezeni u dopravci i koncovych

zakazniki prepravniho fetézce.

Hlavni zjiSténé a predpokladané dopady z dalSiho omezeni jizd jsou
uvedeny v ¢asti 9.

Odpovédny Fesitel : Ing. Jifi Novotny, Ing. Zak Vladimir

Termin plnéni : Kvéten 2007



2 Omezeni jizd nakladnich vozidel podle zakona ¢. 361/2000 Sb.

2.1 Posledni novela zdkona €. 361/2000 Sb. provedena zakonem ¢. 411/2005 Sb.

Pfi posledni novele zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemmich komunikacich
provedené zékonem ¢. 411/2005 Sb. (ze dne 21. zati 2005), byly upraveny také podminky
provozu niakladnich vozidel na pozemnich komunikacich v § 43 zdkona. Cilem novely
bylo zvySit bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich zavedenim bodového
systému. Dale ve snaze omezit kumulaci nakladni dopravy s vikendovymi jizdami
individualni dopravy byly pFijaty i zmény v omezeni provozu téZkych nakladnich
automobili nad 7,5 t provedené zakonem ¢. 411/2005 Sb. (Zhodnoceni dopadii bezpecnosti
je uvedeno v casti 7.)

2.2 Soucasné znéni § 43 zakona ¢. 361/2000 Sb. s ucinnosti od 1. 7. 2006

Soucasné omezeni jizdy nékterych vozidel dle § 43 platného od 1. 7. 2006:
(odst. 1 zdkona) Na ddlnici a na silnici I. tiidy je zakdzana jizda nakladnim a specialnim
automobilim a zvlaStnim vozidlim o maximdlni ptipustné hmotnosti nad 7 500 kg a
nakladnim a specidlnim automobillim a zvlaStnim vozidlim o maximalni pfipustné hmotnosti
prevysujici 3 500 kg s pfipojenym piipojnym vozidlem:

a) v nedéli a ostatnich dnech pracovniho klidu v dobé od 13.00 do 22.00 hodin,

b) v sobotu v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dob¢ od 7.00 do 13.00 hodin.

¢) v patek v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dobé od 17.00 do 21.00 hodin.

Zakon dale uvadi:

e v odst. 4 Odstavce 1 a 2 neplati pro vozidla vybavena zvlastnim svételnym zatizenim
modré barvy a zvla$tnim zvukovym vystraznym znamenim, (odstavec 2 se tyka zakazu
Jizdy zvlastnim vozidliim, potahovym vozidliim a rucnim vozikiim).

e v odst. 5 Ze zdkazu jizdy podle odstavcti 1 a 2 mlze mistné ptislusny krajsky trad z
divodu hodného zvlastniho zietele povolit vyjimku. Vyjimky piesahujici plisobnost kraje
povoluje Ministerstvo dopravy. Povoleni musi byt casové omezeno, nejdéle vSak na dobu
jednoho roku (podrobnosti jsou uvedeny v dalsi casti 4.2.).

v

2.3 Navrh zmény § 43 zakona ¢. 361/2000 Sb. podle ,,Programového prohlaseni
vlady*

V programovém prohliseni ze 17.1.2007 se vlaida CR zavizala, e piedlozi navrh dalsi
novely zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktery omezi jizdy
vozidel nad 7,5 tuny celoro¢né, tzn. v patek odpoledne, v sobotu dopoledne, v nedéli a béhem
statnich svatkl odpoledne.

Piesna doba trvani omezeni béhem uvedenych dnii bude uréena na zakladé vysledki
¢innosti pracovni skupiny sloZené ze zastupcii koali¢nich stran, Ministerstva dopravy,
Policie CR, Asociace kraji, Svazu mést a obci, dopravci a odborné verejnosti, ktera
formuluje sva doporuceni.



Soucasné bylo ozndmeno, Ze bude také ptehodnocen dosavadni systém vydavani vyjimek ze
zakazu jizdy podle § 43 odst. 5.

Pro Setieni dopadi podle zadani studie, musel byt predem definovan piedpokladany
rozsah zakazu jizd vozidel, nasledné byl vyhodnocen v téchto variantach:
» soucasny stav,
» predpokladany rozsah omezeni pro Setieni této studie — varianta A,
» pozadovany rozsah omezeni dle poZadavku Strany zelenych — varianta B.

Soucasny stav
(podle § 43 =zakona ¢.
361/2000 Sb.)

Predpokladany rozsah
omezeni -Varianta A
pro Setfeni této studie

Pozadovany rozsah
omezeni dle Strany
zelenych Varianta B

zdkaz jizdy v Cervenci a

celorocni zdkaz v padtek

patek v srpnu . celorocni zdakaz
0d 17.00 do 21.00 hodin | °4 13-:00d022.00hodin ) 2y
zékaz jizdy v Cervenci a celorocni zikaz v sobotu 15.00 hodin

sobota v srpnu od 07.00 do 13.00 . do
hodin od 07.00 do 13.00 hodin 24.00 hodin

nedéle a o , zakaz jizdy po cely rok v

statni | Zakaz]izdy po celf rok 0d 13.00 do 22.00 hodin | nedéli.

: od 13.00 do 22.00 hodin o 9
svatek (zGstava bez zmény).

V nasledujici tabulce je provedeno variantni porovnani podle moZnosti provozu jizd
v hodinach za rok:

Stavajici stav: Predpokladany Pozadované omezeni
rozsah jizd dle Strany zelenych
Varianta A: Varianta B:
Dny vroce a jejich| Obdobi Obdobi Obdobi 1.1.-31.12. | Obdobi 1.1.-31.12.
pocet: 1.9.-30.6. 1.7.-31.8.
pracovni dny Po-Ct 166x24h 35x24h 201x24h 201x24h
patek (50) 42x24h 8x20h 50x17h 50x15h
sobota (51) 43x24h 8x18h 51x18h 51x0h
ned¢le+stat.svat.(63) 52x15h 11x15h 63x15h 63x0h
Provoz v roce: 6804 1309 7537 5574
Celkem za rok: 8113 7537 5574
Rozdil za rok: 0 -576 -2539
Omezeni provozu: 0% -7,1% -31,3%

Vypocet uvazuje: rok 2007- 251 pracovnich dni, 50 patku, 51 sobot, 63 nedéli a stat svatkii, celkem 365 dni.

Vypoétem provozu jizd v hodinach za rok dle variant vyplyva, ze dopravci by v piipadé
dalsi zmény § 43 zékona ¢. 361/2000 Sb. podle:
» zaméru ,Programového prohlisSeni vlady“ méli moZnost provozovat nakladni
vozidla nad 7 500 kg:

e celkové 0 576 hod méné za rok,

e celorocné by byl omezen provoz o vSech patcich, sobotach a nedélich

v¢. svatki, tedy 164 dni v roce,

> Ppri omezeni jizd podle pozadavkii Strany zelenych by se provoz nakladnich
vozidel omezil :

e celkové 0 2539 hodin méné za rok,




e celorocné by byl omezen provoz pres vSechny vikendy od patku do
nedéle bez pieruseni, tedy o 1/3 (31,3 %) moZného provozu niakladnich
vozidel.

Moznost vyuziti vozidel nad 7,5 t za rok by kleslo u varianty .,,A“ o 7,1% , u varianty
B 0 31.3% v porovnani_se soucasnym_stavem. Takové omezeni jizd vyvola piesun
vykonu na jiné dny, zejména na pondélky a prinese logicky potiebu dal§iho zvySeni
poctu vozidel i Fidici.

3 Porovnani stavajiciho stavu zakazu jizd s okolnimi staty

V Evropé neexistuje jednotny piistup ani predpis EU regulujici zdkazy jizd pro silni¢ni
nakladni vozidla. V pfiloze €.1 je uvedeno podrobné tabulkové porovnani zdkazl jizd
v evropskych a dalSich statech. Z tohoto piehledu m.j. vyplyva, ze regulace (omezeni jizd) je
provadéna legislativnimi normami jednotlivych zemi a tato omezeni nejsou na trovni EU
navzajem koordinovana.

V nasledujici tabulce je provedeno porovnani hlavnich atributi v omezeni jizd nékladnich
automobilti nad 7,5 t, pfipadné nad 12 t v evropskych zemich. Z toho vyplyva mira regulace a
také 1 nendvaznost téchto omezeni, zejména CR se sousednimi staty:

Celorocni provoz Letni provoz "’ Omezeni )“ Poznimka:
Stat: Pitek | Sobota | Ne+Sv. | Patek | Sobota | Ne+Sv. | uplatnéna )
celoplo$né:

CR ne ne 13-22 [ 17-21| 07-13 | 13-22 ano

SRN ne ne 00-22 ne 07-20 | 00-22 ne

Francie ne |22-00*| 00-22 | ne | 07-19 | 00-22 ne V So mimo léto plati jen
2hod.

Rakousko | ne 15-00 | 00-22 | ne | 15-00 | 00-22 ne

Slovensko ne ne 00-22 ne 07-20 | 00-22 ano

Polsko ne |18-22*| 07-22 |18-22| 07-14 | 07-22 ne Plati jen pro vozy nad 12 t
*pouze piedveder svatkl

gvycarsko 22-05| 22-05 | 00-24 |22-05| 22-05 | 00-24 ne V noci je provoz zakazan
cely tyden.

Mad’arsko| ne |22-00*% | 00-22* | ne | 08-00 | 00-22 ne *Mimo obdobi 4.11.-1.3.

Italie ne |16-22*%| 08-22 | ne |16-22*%| 07-24 ne * pouze predvecer svatkl

X _ bézny letni provoz je urcen na 7-8 mésic roku,

2 _ Jetni provoz v Itdlii je rozsiven na 6-9 mésic.

3 _ celoploiné omezeni — uplaténi zdkazu jizd na siti délnic a rychlostnich. komunikacich, ne jen na jejich
urcenych usecich.

Porovname-li uvadéna omezeni v evropskych zemich s CR, miiZzeme konstatovat Ze:

» celorocni zakaz patek-sobota-nedéle neni v Evropé nikde uplatnén, pouze
Svycarsko uplatiiuje zikazy jizd v noci, CR by byla tedy vyjimkou,

» celoroéni zdkaz jizd v patek neni nikde v Evropé uplatnén s vyjimkou zakazu
jizd v predvecer svatki,

» celoroéni_zakaz jizd v sobotu a vnedéli je uplatnén pouze v Rakousku,
Svycarsku, ¢asteéné Francii (pouze 22 - 00h), Polsku (pro vozy nad 12t a predvecer
svatku), Mad’arsku (mimo obdobi 4. 11. - 1. 3.) a Italii (predvecer svatkui),

» celorocni zikaz jizd v nedéli plati v Némecku, Francii, Rakousku, Slovensku,
Polsku, gvjfcarsku, Mad’arsku, Italii a Cesku,




» v iadé zemi nejsou uplatiovana Zadna omezeni, jedna se piedevsim o Belgii, Irsko,
Déansko, Nizozemi, Norsko, Svédsko, Finsko a dale Srbsko, Bosna a Hercegovina,
Bélorusko, Moldavie, Estonsko, Litva, LotySsko, Ukrajina, Rusko a dal$i zemé& Asie.

Z prehledu vyplyva, Ze zakaz provozu nakladnich vozidel je regulovan ve vSech
uvadénych zemi podstatné méné nez je tomu uz nvni v CR. DalSi omezeni provozu by
v tomto sméru udélalo Ceskou republiku zcela ojedinélou v celé Evropé.

Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v tabulkovém porovnani zakazi jizd v evropskych a
dalsich statech v priloze ¢. 1.

3.1 Posouzeni vzijemné navaznosti téchto omezeni

Z ptedchoziho porovnani zdkazl jizd ndkladnich vozidel ve statech stfedni Evropy je patrné,
ze zakazy jizd pro nékladni vozidla jsou obdobné pouze v nedé€li. Ostatni omezeni nejsou
jednotné a navaznost se sousednimi staty neni nijak koordinovéna.

Porovnani souc¢asného stavu omezeni
Sousedni staty: Patek Sobota Nedéle a Poznamky:
svatky
Cesko 17-21 hod. ™" |07 —13 hod.*' | 13-22 hod. |*'omezeni plati pouze
v 7-8 mésici
Némecko bez omezeni | 07-20 hod.*> | 00-22 hod. |**omezeni plati pouze
v 7-8 mésici a na urcené
useky
Rakousko bez omezeni 15-00 00-22 hod. |omezeni plati celorocné
Slovensko bez omezeni |07 —20 hod. ™ | 00 - 22 hod. |*' omezeni plati pouze
v 7-8 mésici
Polsko 18-22 hod.*? | 7-14 hod. ™" | 07 - 22 hod. |* omezeni plati pouze
v 7-8 mésici
“plati pro vozy nad 12 t

Nejvice problematicky z hlediska nivaznosti je pate¢ni zikaz jizd v CR. Pate¢ni zakazy
maji jiz dnes dopady na presun tranzitnich vozidel p¥es izemi CR, nebot’ jsou pies
patek, sobotu a nedéli ,,zdrZeny na \izemi CR“ a zabiraji tak odstavné plochy na dalnici
D1, D2 a D5.

DalSim omezenim jizd v patek se:

naroky na tyto plochy jen zvysi,

zkomplikuje dojezd vozidel ceskych dopravci ze zahranici,

naboura systém tydennich odpo¢inku Fidicu,

vykon dopravy pi‘esune na ¢tvrtek a pondéli,

v pondéli nastane kritickda kumulace vozidel, jak je uvedeno dale z vysledkii
prizkumu.

YVVYYYVY

4 Vyjimky ze zdkazu jizd - § 43 odst. 3 z4kona ¢&. 361/2000 Sb.

Soucasné platné znéni zdkona ¢. 361/2000 Sb. v § 43 odst. 3 uvadi, ze uvedeny zakaz jizdy
podle odstavcil 1 a 2 neplati pro vozidla uzitd pti pfedem definovanych rezimech vyuziti, ty
jsou v zakong taxativné uvedeny (viz.nasledujici cast 4.1.)




4.1 VyjimKky ze ziakazu jizd dle § 43 odst. 3 zdkona ¢. 361/2000 Sb.

Zékon v § 43 odst. 3 uvadi, ze uvedeny zakaz jizdy podle odstavcl 1 a 2 neplati pro vozidla
uzita pti predem definovanych rezimech vyuziti, které jsou v zdkon¢ dale definovany takto:
(odst.3 z.) Zdkaz jizdy podle odstavcit 1 a 2 neplati pro vozidla uZita pii:

a) kombinované prepravé zboZzi po zeleznici nebo po vnitrozemské vodni cesté a pozemni
komunikaci od zasilatele az k nejblizSimu piekladisti kombinované dopravy nebo z
nejbliz8iho prekladisté kombinované dopravy k piijemci,

b) nezbytné zemedeélské sezonni pieprave,

¢) ¢innostech bezprosttedné spojenych s provadénou tidrzbou, opravami a vystavbou
pozemnich komunikaci,

d) pteprave zbozi podléhajiciho rychlé zkaze )*, pokud toto zboZi zabira nebo v pritbéhu
prepravy zabiralo nejméné jednu polovinu objemu nakladového prostoru vozidla nebo
jizdni soupravy,

e) preprave zivych zvitat,

f) ptfepravé pohonnych hmot urc¢enych k plynulému zasobovani ¢erpacich stanic

pohonnych hmot,

g) nakladce a vykladce letadel, lodi nebo Zelezni¢nich vagént na vzdalenost
nepiesahujici 100 km,

h) ptepravé postovnich zésilek,

1) jizd€ bez nakladu, ktera je v souvislosti s jizdou podle pismen a) az h),

j) Zivelni pohromé,

k) jizd€ vozidel ozbrojenych sil, ozbrojenych sbort a hasi¢skych zachrannych sbord,

1) ptepravé chemickych latek podléhajicich teplotnim zménam nebo krystalizaci,

m) vycviku fidict,

n) odstranéni havarii vodovodu a kanalizaci pro vefejnou potiebu.

*Poznamka: Vyhlaska ¢ 61/1983 Sb. , o Dohodé o mezindrodnich prepravdach zkazitelnych potravin a o
specializovanych prostiedcich urcenych pro tyto prepravy (ATP), ve znéni pozdejsich predpisi”.

Ziakaz jizd se nevztahuje na vozidla:
e vybavend zvlaStnim svételnym zafizenim modré barvy a zvld$tnim zvukovym
vystraznym znamenim (odstavec 4 § 43 zakona ¢. 361/2000 Sb.),
e majici vyjimku mistné ptislusného krajského uradu ¢i Ministerstva dopravy
(odstavec 5 § 43 zakona ¢. 361/2000 Sb.).

Z vvétu trvalveh vvjimek uvedenvch primo v zakoné je ziejmé, Ze jiZ nepokrvvaji
vSechny pripady, které je dnes nutné reSit ve vazbé na nepretrzité vvrobni a nové
technologické provozy v CR.

4.2 Dalsi vyjimky dle § 43 odst. 5 zakona ¢. 361/2000 Sb.

Podle § 43 odst. 5 zakona ¢. 361/2000 Sb. mize mistné piislusny krajsky urad
v odiivodnénych piipadech povolit dal§i vyjimky. Vyjimky které ptesahuji plisobnost kraje
povoluje Ministerstvo dopravy. Povoleni musi byt ¢asové omezeno, nejdéle vSak na dobu
jednoho roku.

Od roku 2006 se pri vydavani vyjimek ze zakazu jizdy podle § 43 zakona ¢. 361/2000 Sh.
postupuje podle spravniho Fadu. Ve spravnim Fizeni se vyda ve véci rozhodnuti, proti
kterému jsou piipustné vechny ziakonné opravné prostfedky. MD CR nyni takto
postupuje spoleéné se vSemi krajskymi tGrady.



Z vvSe uvedeného vyplyva, Ze s ohledem na naroc¢nost spravniho rizeni naroste znaéné
administrativa statni spravy v duasledku vyrizovani dalSich Zadosti o nové vvjimky.

4.3 Vyuzivani vyjimek dle § 43 odst. 5 zakona ¢. 361/2000 Sb. v praxi
Regitel provedl Setfeni u vybranych krajskych tfadi s cilem ziskat informace o rozsahu

ud¢lovani vyjimek ze zakazu jizd podle § 43 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb. Byly vybrany
KU Plzeiiského kraje, Libereckého kraje, StfedoCeského kraje a Jihomoravského kraje.

Setienim vyuZivinim vyjimek udélenych podle § 43 odst. 5 bylo zji§téno:
v roce 2005 se pohyboval pocet vyjimek v priméru 35 vyjimek na kraj,
e v roce 2006 byl pocet udélenych vyjimek v priméru 38 vyjimek na kraj,
e pocet vozidel, pro které byly udéleny vyjimky v r. 2005 se pohybuje cca 1200 vozidel
pro 4 kraje, tedy v priiméru 300 vozidel na zkoumany kraj,
e v roce 2006 byly udéleny vyjimky pro cca 1130 vozidel, to je 283 vozidel na kraj,
e pocet vyjimek je ovlivitovan velikosti pfislusného kraje a zejména poctem vyrobnich a
pramyslovych podnikd,
e naurovni MD bylo za rok 2006 vydano necelych 3800 vyjimek, pocCet vozidel kterych
se to tyka neni feSiteli znam.
Hlavnim_ditvodem pro udélovani mimoradnych vyjimek je zajist'ovani obsluhy (materidlovée
zdasobovdni) vyrobnich podnikii s _nepietrfitym provozem __a _rozvozu _potravin_pro
potravindiské retézce na které se nevgtahuje Dohoda ATP.

V ramci Setfeni byly zji§tény k této problematice i dalfi p¥ipominky DU, proto je zde
uvadime:

e je nutné stanovit jasna a jednotna pravidla pro udélovani vyjimek, protoZze pro
nove¢ udélovani vyjimek ve spravnim fizeni s moznosti vyuziti opravnych prostiedki to
musi byt jednotné pro viechny kraje v&. MD CR,

e ¥ada DU kraji upozoriiuje, e dal§im omezenim jizd v patek a pres vikendy dojde
k nartistu poc¢tu zadosti o vyjimky,

e udélovanim téchto vyjimek v rezimu spravniho fizeni s moznosti vyuziti opravnych

vvvvv

rozsiteni trvalych vyjimek jiz v zdkoné (§ 43 odst. 3),

e omezeni jizd nikladnich vozidel doporutuje ¢ast DU dale neroziiFovat, protoze
pak dochazi ke kumulaci vozidel v patek a nasledné v pondé¢li, to vyvolava nebezpecné
situace na silnicich,

e dalSim omezovanim jizd nakladnich vozidel podle § 43 (délnice a silnice I.tfidy)
dochazi k ¢asteCnym piesuntim piepravy na silnice II. a III. tfid, to vyvolava dalsi
nasledné Skody i dopravni kolize.

Podrobnosti o vyuZivani vyjimek u dopravci v ramci Setfeni v 2-3/2007 jsou uvedeny
v Casti 8.



5 Hlavni prepravni proudy a frekvence dopravy v soucasné dobé

5.1 Udaje o zatiZeni silni¢ni sité v CR

Silni¢ni sit’ v CR je pietizend a celorepublikové s¢itani dopravy v roce 2005 i 2006 to jen
potvrdilo (vystupy zroku 2006 budou az v pol. roku 2007). Nejvice zatiZeny tah je
Rozvadov - Breclav na dalnicich D1, D2 a DS5. Naptiklad na dalnici D1 (Praha-Brno) je
dnes intenzita dopravy pfi vyjezdu z hlavniho mésta jiz 500 kamionii za hodinu, mésicné je to
az 150 tis. nakladnich vozidel. Nejvice pretizenymi silni¢ni Gseky jsou piijezdové silnice do
Prahy v pondéli, kritické useky pro prijezd jsou Jizni spojka a Barrandovsky most, pfitom
¢ast Prazského okruhu, kterd by to fesila, bude dobudovana nejdiive v roce 2011.

Hustota kamionové dopravy se po zavedeni elektronického mytného na dalnicich a
rychlostnich _silnicich _vyrazné nezménila. Vyplyva to z informaci RSD, které
porovnavalo mnoZstvi kamioni béhem loiiského a leto¥niho ledna. Udaje za tinor a
brezen 2007 se teprve vyhodnocuji. Do systému mytného, ktery funguje od 1. ledna, se
k 15.2.2007 zaregistrovalo pres 140.000 nikladnich vozidel nad 12 t, z toho 67 tis.
jednotek prevzali zahrani¢ni dopravci .

Skladba dopravci podle zaplaceného myta k 1.2.2007:
» domaci dopravei  64%,
» slovensti dopravci  14%,

»  polsti dopravci 6%,
» ostatni 16%
Nejvice frekventované useky dalnic jsou k 1.2.2007:
Potadi | Komunikace | Usek komunikace Pocet transakci
1. R1 Slivenec Oftech 120 200
2. R1 Orech Tiebonice 109 600
3. D1 Prithonice Praha-Chodov 105 200
4. D1 Praha-Chodov Priihonice 102 300
5. D1 Praha-Chodov Praha-Spofilov 95 050
6. D1 Praha-Spofilov | Praha-Chodov 93 750
7. D1 Jesenice Priihonice 91 400
8. D1 Brno-jih Brno-centrum 89 650
9. R1 u Tiebonice - 89 550
10. D1 u Jesenice - 88 780

Ze zdroju firmy Kapsch jezdi nejvice nakladnich vozidel podle statistik mezi 9 — 18 hod.,
hlavni dopravni Spicka je kolem 14 hodiny.

5.2 Udaje o zatiZeni dalnice D 1 na 11,8 km - leden 2007

Nasledujici idaje uvadi zatizeni dalnice D 1 na 11,8 km - Nupaky u Prahy v lednu 2007,
tidaje poskytlo RSD a jsou pofizeny automatickymi s¢itadi. Ve vazbé na obsah této zpravy
existuje problém, ze tyto automatické scitace dopravy nerozliSuji (resp. zatim neumi rozlisit)
vozidla nad 7,5 tuny max. ptipustné hmotnosti.

Cela problematika kontroly vozidel nad 7,5 t je komplikovana a podle odborniki 1 poznatkti z

.....

prikazu vozidla (napr. probléem AVIE atd.).
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Na nékterych dalSich stanovistich se rozliSuji vozidla podle vzdalenosti naprav do 5 m,
5-9m,9-12 m, nad 12 m pomoci tzv. klasifikatorti, systém se teprve buduje.

Pro potieby této zpravy byly vyhodnoceny udaje z 2. a 4. tydne ledna 2007, iidaje jsou
v tabulkach s naslednym grafickym vyhodnocenim.

Pro nésledujici idaje plati, ze s¢itani ndkladnich vozidel probiha podle 13-ti tfid EU:
» tiida 2 az 4 jsou nakladni vozidla jedouci solo,
» tiida 5 jsou nakladni vozidla s ptivésy,
» tiida 6 az 11 jsou silni¢ni tahace s navésy.
Podrobné rozdéleni vozidel do téchto tfid je uvedeno v priloze €. 2 i s grafickym

vyobrazenim.

Tabulka - ZatiZeni D1 na 11,8 km, oba pruhy v lednu 2007

Leden 2007 - 2.tyden 8.1.-14.1.

Podil
Tridy 2az4 5 6 az 11 Celkem Podil vSech tézkych
vozidel: 2 a7 11 nakladnich nakladnich
vozidel v % vozidel tiid
5-11 v %
Sloupec: 1 2 3 4 ze sloupce 4 ze sloupce 2+3
Po 2747 468 3745 6960 19,8 22,4
2.tyden| Ut | 2939 390 3299 6628 18,8 19,6
St 2894 382 2970 6246 17,8 17,8
8.1. Ct | 3042 330 2466 5838 16,6 14,9
-141. | Pa | 2383 244 2021 4648 13,2 12,0
So 929 115 1372 2416 6,9 8,0
Ne 1411 90 916 2417 6,9 53
Soucet tyden: | 16345 2019 16789 35153 100% (35153) 100% (18808)
ZatizeniD1 - 11,8 km - leden 2007
4000
3500 -
T 3000
N 2500 -
$ 2000 1
2 1500 -
S 1000 |
500 -
0- ‘ ‘ ‘ ‘
1 2 3 4 5 6 7
Dny v 2. tydnu
B sloupec 1 B sloupec2 [ sloupec 3
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Leden 2007 - 4.tyden 22.1.-28.1.

Podil
Tridy 2az4 5 6 az 11 Celkem Podil vSech tézkych
vozidel: 2 a7 11 nakladnich nakladnich
vozidel v % vozidel tiid
5-11 v %
Sloupec: 1 2 3 4 ze sloupce 4 ze sloupce 2+3
Po 2729 512 3868 7109 23,4 24,5
4.tyden| Ut | 1967 289 2022 4278 14,1 12,8
St 1901 415 3126 5442 17,9 19,7
22.1. Ct | 2156 338 2785 5279 17,4 17,4
-28.1. | Pa | 1908 246 1949 4103 13,5 12,2
So 753 113 1303 2169 7,2 7,8
Ne 979 88 919 1986 6,5 5,6
Soucet tyden: | 12393 2001 15972 30366 100% (35153)| 100% (17973)
Zatizeni D1-11,8 km leden 2007
4500
4000 -
< 3500 -
S 3000 - ]
g 2500
> 2000 -
'S 1500 -
2 1000 -
500 -
O a
2 3 4 5 6 7
Dny ve 4. tydnu
H sloupecl .sloupecZ M sloupec3

V tabulkach je uveden % podil v jednotlivych dnech v tydnu vSech niakladnich vozidel a
tridy 5 - 11 (tedy téZzsi soupravy s vlekem a navésem). Ze ziskanych dat je patrné, Ze
nejvice exponovanym dnem je pondéli, nasleduje stieda a ¢tvrtek.
Pokud by se jeSté diale omezily jizdy v patek a sobotu (pfitom podil ndkladni dopravy v

patek je niz8i a v sobotu velmi nizky), piresunuly by se pateni a sobotni prepravy na

nejvice exponované dny, tedy na pondéli a ¢tvrtky.

Setienim byvlo také zjiSténo. ze v pondéli dochazi k nejvétsi kumulaci dopravy, zejména

na Jizni spojce a prijezdu do Prahy na D 1., protoZe vyjizdi jak nasi dopravci, tak i

tranzitni vozidla z odstavnvch stani v CR. Proto je zcela nezadouci omezovat piepravu

v patek a odsunovat ji takto na Kritické pondéli, podil by vzrostl o dalSich 6 - 8% ., misty

tedy aZ na 30% podil tydne!

Podrobna data o sledovaném tiseku D1 na 11,8 km jsou uvedeny v priloze ¢. 3.
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6 Kapacita odstavnych ploch na dalni¢ni siti

Pii posuzovani kapacity odstavnych ploch (tzv. odpoéivek) na dalni¢ni siti CR byly vyuZity
poznatky z materialu ,,Priizkum odpo¢ivek pro kamiony na hlavnich tranzitnich tazich v CR-L.
etapa®, City Plan spol. s r.0. v 07/2005. a vlastni vypocty CDV.

Hodnoceni odstavnych ploch bylo provedeno na hlavnich tranzitnich tazich:

(D1) Praha - Brno

(D2) Brno - Bfeclav

(D5) Rozvadov - Praha

(D5 - R1 - D1) Prtijezd Prahou.

6.1 Hodnoceni po¢tu odstavnych stani na hlavnich silni¢nich tazich v CR

Hodnoceni odstavnych ploch na zminénych silni¢nich tazich bylo zapocitano na kazdé
mimouroviiové kfizovatce se silnici I. nebo II. tfidy do vzdalenosti 10 km vpravo i vlevo ve
sméru stani¢eni hlavni trasy. Hodnoceni se provadélo pro dopravni zatéz odpovidajici stfedu
trasy, protoZe useky u Prahy a Brna jsou zatiZzeny navic lokalni dopravou.

Vypocet vychazi z doby odpocinku fidic¢l, z proudu vozidel ve $pickovém provozu, primerné
rychlosti proudu (uvazovana 60 km/h). Z toho byly vypocteny podily vozidel pro odpocinek
na dané useky. Kapacita stani musi tedy odpovidat poc¢tu vozidel ve Spicce.

Tranzitni doprava vyrazné vzrostla, navic prestavky musi dodrzovat i sluzebni vozidla do
3.5t, proto vzrostly naroky na kapacitu parkovacich mist na hlavnich trasdch. Dodrzovéni
povinnych piestdvek a odpocinkt je pti dneSnim provozu napt.na dalnici D1 realizovatelny
jen s velkymi obtizemi.

Resitelem byl vypocitan podle pFedbéznych vysledki s¢itani dopravy v roce 2006, pocet
potifebnych stani pro jednotlivé iseky hlavni dalni¢ni trasy takto:

Hlavni trasy Poti‘ebny pocet parkovacich | Pocet parkovacich mist v usecich pro nakladni
ddalnic v CR mist podle zatéze v letech)* vozidla nad 12 t.

2004 2005 2006)** | Soucas. potiebny Skutecny Chybéjici
Praha — Brno 371 465 520 520 367 153
Brno -Praha 379 482 545 545 350 195
Brno - Bieclav 219 283 305 305 74 231
Bieclav - Brno 209 262 283 283 62 221
Praha - Rozvadov 381 476 495 495 363 132
Rozvadov - Praha 359 453 490 490 345 145
Pritah Prahou )*** 126 158 170 170 18 152
Celkem: 2044 2579 2808 2808 1597 1229
Pozndamky:

*) Vypocet je proveden podle nakladnich vozidel nad 7,5t a autobusti

**) Vypocty jsou podle predbeznych vysledkii scitani dopravy v roce 2006

**%) V tab. je uveden priitah Prahou pro oba smery, je stale jen docasnou trasou, ani okruh Rl dnes nema zadné
odpocivky, jak v dohotovené casti, tak v ¢astech pripravovanych. Prazsky okruh ma byt dokoncen v roce 2011.

Podle téchto vysledki chybi na hlavni dalni¢ni trase Breclav—Brno-Praha-Rozvadov
nutnych 1230 stani. Podle dalSich publikovanych expertnich vypocti se uvadi jiz
potireba 1400 stani, celorepublikové 2000 stani!

S ohledem na staly rist tranzitni zatéZe je dnes nutné kalkulovat s poctem dalSich 1400
az 1500 stdni pro silni¢ni nakladni vozidla na této trase.
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7 Vazba omezeni jizd na jiné pravni predpisy

Omezeni jizd podle § 43 zdkona 361/2000 Sb. souvisi s ptedpisy stanovujicimi pozadavky na
rezim fidiCe a pracovni dobu. Konkrétné se jedna o natizeni Rady ¢. 3820/85/EHS (platné do
10.4.2007), natizeni Rady ¢. 561/2006/ES (platné od 11.4.2007) a vyhlasku ¢. 478/2000 Sb.,
které stanovi pozadavky na rezim Fidice. Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. stanovi pozadavky
na pracovni dobu a dobu odpoc¢inku zaméstnanci v dopravé.

V pripadé rezimu ridice se jednd o stanoveni doby fizeni, bezpecnostni ptestavky a doby
odpocinku. Vétsina fidi¢t tuzemskych i zahrani¢nich se fidi reZimem, ktery stanovi natizeni
EU, nebo Evropska dohoda o préaci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé. Tyto
ptedpisy stanovi limity pro denni dobu fizeni, tydenni a ¢trnactidenni dobu fizeni, prestavku
v fizeni a denni a tydenni odpocinek tidich, respektive Clenti osddek vozidel. Ve vazbé na
zakaz jizd je potfeba zejména zdlraznit nutnost dodrzeni denniho a tydenniho odpocinku a
denni, tydenni a ¢trnéctidenni doby fizeni tak, jak jsou pozadovany v natizeni €. 561/2006/ES.

BéZna doba denniho odpodinku fidice musi €init nejméné 11 hodin v pritbé¢hu 24 hodin
s tim, Ze je mozné ji nejvysSe tiikrat zkratit mezi dvéma tydennimi odpocinky na nejméné 9
hodin. To znamena, ze v pribéhu 24 musi mit nejméné 9 hodin odpocinek a na fizeni a jinou
¢innost mu zstava maximalné 15 hodin.

Tydenni doba odpocinku musi nasledovat nejpozdéji po uplynuti Sesti 24 hodinovych usekt
a musi v pfipadé bézného tydenniho odpocinku trvat nejméné 45 hodin a v ptipadé
zkraceného tydenniho odpoc¢inku musi trvat nejméné 24 hodin. Je stanovena podminka, Ze
v kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit fidi¢ bud’ dvé bézné tydenni doby
odpocinku, nebo jednu béznou a jednu zkracenou tydenni dobu odpocinku.

Pozadavek na odpocinek je jesté zpfisnén ustanovenim, které neumoziiuje zapocitat do doby
odpocinku jakoukoli dobu, kterou stravi fidi¢ cestou do nebo z mista, kde se ujme fizeni
vozidla a které se nenachazi v misté fidi€ova bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele.
Denni doba Fizeni nesmi piesdhnout 9 hodin pouze dvakrat za tyden muze byt prodlouzena
na 10 hodin.

Tydenni_doba Fizeni nesmi presahnou 56 hodin a nesmi byt také piekro¢ena maximalni
tydenni pracovni doba.

Ctrnictidenni doba Fizeni nesmi piesahnout 90 hodin.

Vyse uvedené limity z hlediska rezimu fidi¢e znamenaji naptiklad v pfipadé uvazovaného
patecniho zakazu jizd v dobé od 15 hodin do 22 hodin, pokud fidi¢ nezvladne se vratit do
sidla firmy nebo mista nakladky (¢i vykladky), ze musi travit odpocinek ve vozidle. Aby mu
byla tato doba uznina jako odpocinek musi mit nejméné délku 9 hodin, tzn. ze muize
pokracovat v dalsi jizd¢ az po 24 hodiné. Posouva se mu a nebo zkracuje tydenni odpocinek
pokud je zkraceni mozné. (Pozadavek stfidani bézného a zkraceného tydenniho odpocinku.)

Priklad dopadu omezeni:

V ptipad¢ jednoho fidi¢e pokud vyjede v 6,00 hodin v patek (aby mohl vyuzit maximalni
délku pracovni smény), a nedorazi do cilového mista do 15 hodin, musi z ditvodu zdkazu jizd
zastavit presto, ze by mohl jest¢ z hlediska doby fizeni a odpocinku jesté téméer % hodiny
fidit. Takto musi udé€lat minimaln€ 9 hodinovy odpocinek do 24 hodin a pak pokradovat v
novém pracovnim dnu do cilového mista. Soucasné pak také nedosahne délku stanovenou pro
bézny tydenni odpocinek, ktery musi ¢init minimalné 45 hodin.

V pripadé zkraceného tydenniho odpocinku na 24 hodin, je potieba piipomenout, Ze je ho
mozné vyuzit pouze jednou za Ctrnact dni a zkraceni (max. 21 hodin) je potieba nahradit.
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V ptipadé, ze pracovni tyden fidiCe bude zacinat v kterykoliv jiny den nez v sobotu a ned¢li
bude obtizné vyuzit déleného odpocinku podle natfizeni ES, coz bude mit za nasledek snizeni
poctu ujetych km.

Déleny odpocdinek umoziuje ¢erpat odpocinek ve dvou ¢astech v poradi krats$i (minimaln¢ 3
hodiny), delsi (minimaln¢ 9 hodin).

V piipadé dvou fidi¢a, ktefi tvoii osadku zpravidla na dlouhé tratd (Anglie, Spanélsko, zemé
sttedniho vychodu a Rusko a mohou jet v intervalu 30 hodin s ptestavkou 9 hodin a dobou
fizeni celkem 20 hodin, by zdrZeni pii navratu z divoda zédkazu jizd bylo jeste citeln&jsi.

Natizeni vlady 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna tiprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancit v doprave, uruje ¢lenim osadky nédkladnich automobilii nebo
autobust délku pracovni smény, tydenni pracovni doby nepietrzitétho odpocinku mezi
sménami a v tydnu.

Délka pracovni smény miize nejvyse Cinit 13 hodin. Tato délka se zkracuje pokud i Cast
smény probihd v noc¢ni dobé tzn. v dobé od 22 hodin do 6 hodin. V tomto ptipadé mlze Cinit
délka pracovni smény nejvyse 10 hodin.

Souhrnni tydenni pracovni doba miiZe maximalné dosahnout 48 hodin s tim, Ze je mozné ji
prodlouzit na 60 hodin, pokud primér bez prace pres ¢as nepiekro¢i stanovenou tydenni
pracovni dobu za obdobi nejvyse 26 tydni po sobé jdoucich.

Nepretrzity odpocinek mezi sménami a v tydnu odpovida odpocinku, ktery stanovi nafizeni
EU ¢.561/2006.

Z vvySe uvedeného vyplyva, Zze presunem Casti pracovni smény ridiée do no¢nich hodin
v disledku zakazu jizd dojde ke zKraceni délky pracovni smén na 10 hodin, tzn. o 23 %.
Navrh rozsiieni zakazu by také znacné ztizil moZnost vvuzit ustanoveni uvedenvch
narizeni a smérnice ( Sestidenni pracovni tyden, denni a tvdenni odpocinek, nasazeni
dvou Fidi¢u na vozidlo).

7.1 Rozbor nehodovosti ve vztahu k provedené novele zikona ¢. 361/2000 Sb.
s uinnosti od 1. 7. 2006

Z rozboru nehod za rok 2006 vyplyva Ze:

» v porovnani s rokem 2005 doslo k poklesu u vSech zakladnich ukazateli nehodovosti,

»  z celkového po¢tu mrtvych 956 osob byl podil zavinéni fidi¢i nakladnich vozidel 122
osob, 53 osob ptipada na nehody nakladnich vozidel nad 12 t,

» zcelkového poctu 187 965 nehod je 31329 nehod zavinénych fidi¢i ndkladnich
vozidel (kategorie N1 do 3,5t), 10 905 nehod zavinénych fidi¢i ndkladnich vozidel nad
12t.

Piiznivy vyvoj nasledkii nehod v roce 2006 ukazuje tabulka:

Ukazatel nehody: Pocty v roce 2006: Pokles absolutni Pokles v % oproti
oproti r.2005: r.2005

Pocet nehod 187 965 -11 297 -5,7%

Pocet usmrcenych 956 osob -171 osob -15,2%

Pocet tézce zranénych 3 990 osob -406 osob -9,2%

Pocet lehce zranénych 24 231 osob -3 743 osob -13,4%

Odhad hmotné skody 9,12 mld. K¢ -654,9 mil. K¢ -6,7%.
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Doslo zejména k poklesu poctu nehod, poctu tézce zranénych a klesl i pocet mrtvych, ten byl
nejnizsi od roku 1990. Rozhodujici pokles nehod nastal v kategorii Fidi¢ osobniho vozidla,
zde byl pokles oproti roku 2005 o 12130 nehod.

Ridi¢i nakladnich automobili se na uvedené nehodovosti podileli:

16,7% zavinénych nehod nakladnich vozidel od 3,5 t,

5,8% zavinénych nehod nakladnich vozidel nad 12 t,

12,8% zavinéni umrti 122 osob pii nehodach nakladnich vozidel od 3,5 t,

5,5% zavinéni umrti 53 osob pfi nehoddch nédkladnich vozidel nad 12 t, doslo
k poklesu — 5 osob,

u fidi¢t nakladnich vozidel pfipada na 1000 nehod 3,9 usmrcenych osob, u fidic
osobnich vozidel pfipada na 1000 nehod 5,1 usmrcenych osob.

YV VVVYV

Ptiznivy vyvoj byl ovlivnén ve druhém pololeti roku 2006 zavedenim bodového systému,
kdy nabyla uCinnosti novela zakona Ccislo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. To vyplyva mimo jiné z rozboru nehodovosti v jednotlivych dnech tydne, kdy
k poklesu nehod doslo ve vSech dnech, tedy nejen pouze ve dnech kdy byl zaveden zékaz jizd
nakladnich vozidel o celkové hmotnosti nad 7,5 tuny.

Nehodovost v jednotlivych dnech v tydnu byla za rok 2006 ve srovnani s rokem 2005
nasledujici:

Den v tydnu | Pocet nehod Pokles oproti Pocet Pokles oproti
ve dnech tydne |r.2005 absolutni: | usmrcenych r.2005 absolutni:
0sob

Pondéli 29665 -2807 115 -49
Utery 28790 -168 124 -22
Sti‘eda 29603 -1019 137 +15
Ctvrtek 29572 -1537 116 -9
Patek 33238 -1528 165 -27
Sobota 20406 -2905 170 -27
Nedéle 16691 -1333 129 -52
Celkem 18 7965 - 956 -

Nejvétsi pokles nastal u nehod v sobotu a pond¢li, nejméné nehod ubylo v utery. Nejvice
exponované dny na nehody jsou stale patky a pond¢€lky, nasleduji sttedy a ¢tvrtky. Z hlediska
poctu usmrcenych osob jsou nejvice kritické soboty v disledku vikendovych jizd osobnich
vozidel.

Posledni novelou zikona ¢islo 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich byl
positivné ovlivnén pokles nehodovosti zavedenim bodového systému, zejména vyrazné
poklesla nehodovost v kategorii Fidi¢ii osobnich vozidel.

Protoze byl zaveden bodovy systém soucasné s omezenim jizd nakladnich vozidel nad
7.5 t . neda se jednoznacéné urcit podil omezeni jizd na snizeni nehodovost.
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8 Priizkum u vybrané skupiny dopravci a koncovych zakazniku

8.1 Setfeni u vybranych dopravei

Dotaznikové Setieni u vybranych dopravct bylo provedeno u 25 dopravnich spolecnosti,
Setfilo se zejména zda:

» dopravce je drzitelem vyjimky (§ 43 odst. 5)
pieprava je provadéna v dobé¢ platnosti zdkazu ( tedy v patek,sobota, ned¢le),
lze pfepravu piesunout mimo dobu zakazu jizd,
jaky material se pfevazi v dob¢ zédkazu a dalsi podrobnosti.

>
>
>

Z 25 respondent je:
6 drzitel vyjimKky, tj. 24%,
celkem 24 dopravci v dobé platnosti zakazu zajiSt'uji prepravu tj. 96%,
celkem 23 dopravei tj. 92% z pocétu 25 uvedlo, Ze nelze dopravu piesunout
mimo uvedenou dobu zakazu jizd,
pouze 2 dopravci uvedli, Ze pirepravu lze presunout na jiné dny v tydnu.

>

>
>
>

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hlavni vystupy:

Drzitel vyjimky Prepravav PieloZeni
P4, So, Ne prepravy
Ano, Ne, Ano
Ano Ne zajist'uje | nezajist'uje lze Nelze
6 19 24 1 2 23

Z vyhodnocenych dotaznikii dale vyplyva, Ze v dobé zikazu jizd je pFevaZeno nasledujici

zboizi :

Druh: Specifikace: Misto odvozu ¢i urceni:

Potraviny: potraviny, minerdlni vody, Vyrobny potravin, pivovary,
ndpoje, pecivo velkosklady, supermarkety,

ovoce zelenina, 7boZi
podléhajici rychlé zkaze

velkosklady,
mrazirny,

Stavebni materialy:

stavebni materidl na velké
stavby (zejména cement,
beton, vapno, Zelezné
konstrukce, stavebni hmoty)

velké stavby,

logisticka centra,
sklady stavebnich hmot,
betonarny,

Chemikalie: chemikdlie pro nepretriité chemické zavody, gumarny,
provozy apd., cerpaci stanice,
pohonné hmoty, vyroba plastovych
suroviny pro plasty komponentt,
Odpady: odpady 7 odsiiovacich elektrarny,
zarizeni elektraren, struska, |huté, skladky,
popilek, domovni odpad atd. | nemocnice,
Paliva: dievéné $tépky a piliny, kotelny,
topny olej nemocnice,
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Hutni material: ocelové konstrukce, hutni velké stavby, huté,

vyrobky, strojirenské sklady a strojirenské zavody,
vyrobky, piisady do oceli
Strojirenské vyrobky: nadhradni dily, autodily na vyroba automobild,
kompletaci automobilit na vyrobny dilt pro automobily,
linkdch strojirenské zavody,
Papirenské vyrobky: dievo, celuloza, papirny, sbérné dvory,
noviny, stary papir tiskarny.

Néazory dopravcii na uvedenou problematiku 1ze shrnout do nasledujicich bodii:

dotazovani dopravci hodnoti dalsi zménu § 43 zakona ¢. 361/2000 Sb. vesmeés
negativné, zejména rozsifeni zdkazu jizd v patek,
dopravci chtéji mit moznost vyuZzivat ke své ¢innosti také i patek, tak jak to mohou cizi
dopravci ve svym zemich,
omezeni v sobotu nepovazuji ze svého hlediska vesmes za klicové,
nekteti dopravei upozornili na komplikace pfi pldnovani rezimu tidi¢l a problémy
s dodrzovéanim ptedepsané pracovni doby tidict,
omezeni ro¢ni provozni kapacity vozidel povede k navySeni poctu vozidel, to odhaduji
na 4 az 6% a také, s ohledem na dodrZzovani odpo€inku fidi¢l dojde k nértistu poctu
fidicu,
dopravci poukazuji na to, Ze uz dnes jim chybi fidici a je problematické ziskavat dalsi,
dopravci vesmés tvrdi, Ze prepravy mimo dobu zékazu jizd 1ze presouvat jen omezené,
moznost vyuziti pfeprav o vikendu je dale zna¢né€ omezena rezimem fidi¢e viz
bezpecnostni piestavky a odpocinek fidict,
omezenim mozného provozu nakladnich automobilii se nevytesi dopravni Spicky,
naopak dojde k pfesunu objemt pieprav do kratSiho obdobi,
dale uvadi, ze:

o dojde u dopravct ke zvyseni podilu fixnich nékladd,

o prodlouzeni dodacich dob a terminii,

o snizeni konkurenceschopnosti ¢eskych dopravcti i vyrobet,

o vzniku dal$ich ztrat z prodeje svych sluzeb,
vSichni dopravci kritizuji nedostatek odstavnych ploch pro nakladni vozidla a z toho
plynouci situace, které je nuti k porusovani povinnych ptestavek a odpocinkd.

8.2 Seti‘eni u vybranych koncovych zikazniki

e Dotaznikové Setieni u vybranych koncovych zakaznikd bylo provedeno u 13-ti
spole¢nosti z téchto oblasti podnikani:

VVVYYYVY

obchodni Fetézce
vyroba aut
strojirenské podniky
chemické podniky
stavebni spole¢nosti
ostatni

Dotaznikové Setfeni u téchto vybranych koncovych zdkaznikt silni¢ni dopravy bylo zaméteno

zda:
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zékaznik je téz drzitelem vyjimky podle zdkona ¢.361/2000Sb. § 43 odst. 5,
vzhledem k tomu, Ze také provozuji dopravu,

pieprava je provadéna v dobé¢ platnosti zdkazu ( v patek, sobotu, ned¢li),

lze ptepravu presunout mimo uvedenou dobu zékazu jizd a za jakych podminek,
jaky druh zbozi se prevazi v dobé zakazu a dalSi podrobnosti, v¢. nazora téchto
subjektli na dal$i omezeni doby jizd.

YVVYVY 'V

Z. téchto 13-ti respondenti jsou:
» 2 drzitelé vyjimky (doprava pro vlastni poti‘ebu),
» celkem 12 zakazniki v dobé platnosti zikazu zajiSt’'uje prepravu tj. 92%,
> celkem 12 zakazniki tj. 92% z poctu 13 uvedlo, Ze nelze dopravu piesunout
mimo uvedenou dobu zakazu jizd.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hlavni vystupy:
Pieprava v Prelozeni prepravy
P4, So, Ne
Ano Ne Ano
zajisStuje | nezajist'uje Ize Nelze
12 1 1 12

Pievazna ¢ast odbératelt patfi mezi podniky s nepretrZitymi provozy.

Nazory koncovych ziakaznikii:
nazory uvedenych zékazniki silni¢ni dopravy jsou zna¢né riznorodé, na jedné stran¢ chapou
nutnost omezeni, na druh¢ stran¢ ale poukazuji, ze patek je uznany pracovni den a oni musi
zajistovat vyrobu ¢i provoz a tak pozadovat dovoz zbozi podle spotfeby a pozadavkl svych
dalsich zékazniku.
Vystupy z dotaznikového prizkumu feSitel proto utiidil do tfi okruhi, protoze v kazdé
skupiné prevladaji nazory specifické pro dané oblasti:

» oblast distribuce potravin a spotebniho zbozi,

» oblast automobilového primyslu a linkové vyroby automobili,

» oblast nepfetrzitych provozi a ostatni.

8.3 Oblast distribuce potravin a spotiebniho zboZi

Vétsina dotazovanych velkych distributorti potravin ma silni¢ni pfepravu zajisténu smluvné a
poukazala, ze bude véci dopravce, jak objednané piepravy zajisti, tedy ve dnech pondéli az
patek, nebo si pozadaji o ptipadnou vyjimku.

Pouze dva zékaznici uvedli, ze jsou téz dopravci a drziteli vyjimky podle § 43 odst. 5 zakona
¢. 361/2000 Sb., protoZe si rozvoz zboZi zajistuji vlastni dopravou.

V obchodni siti pfevazna Cast zbozi je pfepravovéana v pracovni dny. Pondéli, ¢tvrtek a patek
byva exponovany den pro rozvoz potravinaiského zbozi.

V potravinaistvi plati pfisné normy nejen pro skladovani, ale i pro pievoz potravin,
pfedevsim se jedna o zachovani Cistoty, pfedepsané teploty a zarucni doby. Proto je nutné
vyuzivat k rozvozu specidln¢ upravena nakladni vozidla.

Na zaklad¢ téchto pozadavki v potravinafstvi, je dnes velmi obtizné zasobovat zbozim velké

fetézce naposledy v patek dopoledne a pak aZz v pondéli. Jednak by plynula zaru¢ni doba
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potravin vyrobenych jiz v patek a navic tyto fetézce na takové zmény v zasobovani nejsou
ptizpisobeny (nemaji tak velké skladové a ani chladici prostory, rovnéz kupujici zékaznici by
to dnes jiz neakceptovali).

Zasobovani v sobotu odpoledne ¢i v nedé€li dopoledne je problematické, protoze vyroba
vétSinou neexpeduje a navic je to obtizné proveditelné z hlediska planovani odpoc¢inku fidict.

UvaZované patecni omezeni jizd tedy zkomplikuje distribuci potravinarskych vyrobku,
zejména patecni produkce do prodejni sité a velkych Fetézci. Ty nejsou prizpiisobeny ke
skladovani vétSich zasob vyrobki a omezi se prodej béhem vikendu. Pravé zde je nejvétsi
odbyt.

Priprava na takové omezeni by si predem vyZadala napr. rozSirovani skladi, piresun
dopravy na jiné dny ¢i smény, nebo poZzadovani dalSich vyjimek ze zakazu jizd (pokud
se nejedna o prepravu zbozi podléhajiciho rychlé zkaze a vvjimka je dana jiz zakonem).

8.4 Oblast automobilového priimyslu a linkové vyroby automobili

Specifickou a velmi dulezitou oblasti je automobilovy primysl a vlastni linkova
vyroba automobild v CR. Tato oblast je dnes tvofena jiz 150-ti firmami se 120 tis.
pracovnimi misty, které produkuji celkové trzby pifesahujici dle statistik rocné jiz cca 600
mld. K&, to je cca 22% primyslové vyroby a hlavné pies 25% exportu CR.

Automobilova vyroba dnes pracuje vyhradné systémem dodavek just-in-time. Tento systém
prioritné vyuzivd  silni¢ni ndkladni dopravu. Diivodem je ekonomickd vyhodnost a
logistika, tedy jeji cenovou pfijatelnosti, pruznosti a vSeobecnou dostupnosti. Témto
vytvotrenym logistickym systémim je dnes podfizeno jiz ptes 85% tokli materialu a hotovych
vyrobkl, od dodavatelt komponenti az po dodavky kompletnich dilti vyrobctim vozidel
v CR a dalgich vyrobcti vozidel v zahraniéi.

U téchto firem se dnes pracuje 290 dni v roce na 2 az 4 smény a to v 5-7 dni v tydnu a
montazni i vyrobni linky jsou zcela zavislé zejména na vstupnich tocich pro tyto linky.

Uvazované omezeni provozu silniéni dopravy by znaéné narusilo takto vytvorené
logistické a zasobovaci systémy. Tato skutecnost by se negativné projevila i na finalni
produkci vyvrobnich firem automobilového prumyslu.

Omezenim téchto toki by mélo nasledujici dopady:

ohrozeni finalni produkce vyrobnich firem automobilového primyslu,
naruSeni logistickych a zdsobovacich systémd,

vynuceny piesun materidlovych tokt do kratsiho obdobi,

omezeni plynulosti zdsobovani, zejména v patek,

zvySeni rezijnich nakladt u jednotlivych firem,

ohroZeni smluvnich a dodacich 1htt,

snizeni konkurenceschopnosti ¢eskych vyrobet,

potifebu investic na vétsi sklady ¢i zasoby.

VVVYVVVVY

CR by realizaci takovych omezeni silni¢ni nikladni dopravy negativné ovlivnila
exportni schopnosti vyrobcii, protoZe by jim ztiZila vyrazné podminky pro podnikani
na tvrdém konkurenénim trhu EU.
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8.5 Oblast nepretrzitych provozi a ostatni
Podniky s nepfetrzitym provozem jsou nejvice zavislé na silni¢ni doprave, tedy 1 v dobé
zakazu jizd, zejména v patek, sobotu i ned¢li.
Jedna se napitiklad o:
elektrarny - energeticky popilek a vapno pro pfi odsifeni,
vyrobu stavebnich materiali v neptetrzitych provozech,
velké stavby — dovoz cementu, betonu a ostatniho stavebniho materiélu,
kotelny - dievéné Stépky pro ekologické kotelny,
chemické provozy - zasobovani chemicko-technologickych linek,
specialni technologie - systém piedepsané piepravy podminuje vyrobu (zamezeni
prasnosti, zdkaz ptekladky ¢i deponie materiali a jiné ekologické podminky),
velka méstska sidla - svoz a odvoz odpadi, tdrzba a odstranovani havarii, atd.

YV VVVVVY

Patek je vyuzivan bézné k zasobovani 1. a 2. smény, také k predzasobeni na sobotu a ned¢li.
VSichni osloveni respondenti nesouhlasi s dal§im omezenim provozu silni¢nich vozidel v
patek, protoze to vyznamné ovlivituje jejich logistiku a zdsobovani vyroby na sobotu i ned¢li.
Pokud by se zakaz jizd ndkladnich vozidel rozsitil celoro¢né i na patek, fada z nich by musela
zadat dalsi vyjimky.

Zajimavé zjisténi (i logické) je to, ze prepravy v sobotu a nedé€li jsou u casti zdkaznika
organizovany podstatné méné (pokud se v patek ptedzasobi), jizdy v sobotu a ned¢li se tykaji
vyhradn¢ nepftetrzitych technicko-vyrobnich, nebo technologickych ¢i energetickych
provozu.

V tom smyslu pak fada z nich pozadovala rovnou rozsiteni trvalych vyjimek pfimo v zdkoné
v § 43, naptiklad pro:

» logistické terminaly,

» centralni velkosklady,

» zasobovani 2-3 sménnych provozil,

» svoz a odvoz odpadt

Z piehledu piipada vyjimek uvedenych primo v zakoné (uvedeno v casti 4.1.) je ziejmé,
Ze nepokryvaji dnes v§echny pripady, které je dnes nutné i'eSit ve vazbach na nepretrzité
vyrobni a technologické provozy v CR. Proto bude nutné Fadu vyjimek jesté do zikona

zapracovat.

9 Hlavni zjiSténé poznatky

V ekonomice CR byl ro¢ni rast HDP v roce 2006 byl rust jiz 8,1%, v roce 2005 7,8%.
Vzrostla vyrazné primyslova produkee, jeji ristovd dynamika byla v roce 2006 dokonce
10,5 %. To bylo zplsobeno ptfedev§im ndbéhem novych vyrobnich kapacit zejména
automobilového, elektronického a pocitacového priamyslu.

Stavebni vyroba vzrostla v roce 2006 o 7,1%, hlavnim faktorem rlstu byly pfedev§im statni

zakazky v dopravni infrastruktufe, realizace developerskych projekti a bytové vystavbé diky
dostupnym hypotecnim uvérim. Mira inflace si zachovala tendenci ristu 3,6 %.
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Déale v CR se za poslednich 5 let vystavéla fada novych vyrobnich kapacit s vyspélou
technologii, vyznamn¢ se rozrostlo stavebnictvi a vznikd tu velké mnoZstvi centralnich
skladti nadnérodnich spolec¢nosti.

To vSe klade zvySené naroky na presuny hmot, technologickou obsluhu téchto provozi
a roste poptavka na svoz a rozvoz velkého mnoZstvi zboZi po celé Evropé s vyuZitim
silniéni dopravy. VétS§ina novych vyrobnich Kkapacit (pres 95%) se buduje bez
Zelezni¢nich vlecek a jsou dnes odkazany vyhradné na silni¢ni prepravu.

Pritom paradoxné za obdobi 2003 az 2005 poklesl vvkon silni¢éni nakladni dopravy
vnitro (tedy ¢eskym dopravcium na nasem uzemi) o 10.8%. vzrostl vSak vvrazné
tranzit pres uzemi CR.

Z tohoto pohledu se uvazované dalS§i omezeni vpatek a v sobotu povaZuje za
kontraproduktivni, protoZe se takto administrativné omezi kapacita silni¢ni infrastruktury i
prepravy. To vyvola nasledné piesun preprav na jiné dny, kumulaci dopravy a dalSi rust
poctu vozidel na silnicich, protoZe nadale roste poptivka po silni¢ni prepravé i po zavedeni
myta.

Nejvice problémi spatruji zakaznici silni¢ni prepravy v pripravovaném omezeni patkii,
nejméné problematické by bylo podle zjiSténi omezeni provozu v sobotu.

Na zavér reSitel predklada souhrn predpoklidanych a zjiSténych dopadi v pripadé
dalSiho omezeni jizd nakladnich vozidel nad 7,5 t.

9.1 Dopady u zakazniki a koncovych uzivateli

Avizované omezeni silni¢ni niakladni dopravy lze hodnotit jako tvrdé a bude mit vliv
do ekonomiky dopravci i vyrobcu, zejména to oslabi konkurenceschopnost naSich
exportnich vyrobcii. Nejvice citelny dopad se predpoklada v automobilovém
prumyslu, vzrostou naklady (mezisklady, zasoby), miZe byt omezovana i vyroba pies
vikendy, nebo zasobovani bude muset byt FeSeno pres dalsi vyjimky z omezeni jizd. To
prinese statni spravé dalSi narust administrativy na jejich vyrizovani.

Dopady omezeni jsou predpokladiny pro jednotlivé oblasti takto:

1/ Oblast distribuce potravin a spotiebniho zbozi:

e zkomplikuje se distribuce potravinarskych vyrobki, zejména patecni produkce
do prodejni sité a velkych obchodnich Fetézci,

e obchodni Fetézce nejsou prizpiisobeny ke skladovani vétSich zasob vyrobkii, to
vyvola poZadavky na dalSi sklady a chladirenské kapacity,

o zkomplikuje to prodej béhem vikendu kdy je nejvétsi prodej,

e rozsifeni zakazu vyvola pozadovani dalSich vyjimek ze zdkazu jizd za ucelem
zasobovani.

2/ Oblast strojirenské vyroby a automobilového primyslu

V novych vyrobnich kapacitach se dnes pracuje vysokym tempem (290 dni/rok, 2 aZ

4 smény, 5-7 dni v tydnu), montaZzni a vyrobni linky jsou zcela zavislé na silni¢ni
prepravé.
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UvaZované omezeni zna¢né narusi vytvorené logistické zasobovaci systémy, to se
negativné projevi na finalni produkci vyrobnich firem, zejména automobilového
primyslu.

Omezeni logistickych toku bude mit nasledné dopady:

ohroZeni findlni produkce vyrobnich firem automobilového primyslu,
vynuceny presun materialovych tokii do kratSiho obdobi,

zvySeni materialovych toki v pondéli a ve ¢tvrtek,

omezeni plynulosti zadsobovani, zejména to omezi patecni produkcei 1 a 2 smény,
zvySeni reZzijnich nakladi jednotlivych firem,

ohrozeni smluvnich a dodacich lhiit,

sniZeni konkurenceschopnosti ¢eskych vyrobci,

poti‘ebu investic na vétsi sklady ¢i zasoby.

CR by realizaci takového omezeni negativné ovlivnila exportni schopnosti vvrobcu a

ztizila jejich postaveni na tvrdém konkuren¢nim trhu EU.

3/ Oblast nepretrzitvch provoziu

Patek vyznamné ovliviiuje logistiku a zasobovani vyroby na sobotu i nedéli.

W rv

Celoro¢ni rozsireni zakazu jizd nakladnich vozidel v patek vyvola:

nutnost Zadat dalSi vyjimky, protoZe patek je vyuzivan béZné k zasobovani 1. a 2.
smény a k pfedzasobeni na sobotu a nedéli,

jizdy v sobotu a nedéli se tykaji vyhradné nepietrzitych technicko-vyrobnich,
nebo technologickych ¢i energetickych provozi, probihaji vétSinou na vyjimky,
vyjimky uvedené primo v zdkoné v § 43 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., dnes
nepokryvaji v§echny pripady, které je dnes nutné resit ve vazbach na nepretrzité
vyrobni a technologické provozy, proto pocet dalSich Zidosti za tuto oblast
zejména patecnim zadkazem vyrazné naroste.

9.2 Dopady v oblasti dopravy a provozu vozidel

1/ Porovnanim zakazu jizd bylo zjiSténo, Ze:

celoro¢ni zakaz patek-sobota-nedéle neni v Evropé takto nikde uplatnén,
celoroéni omezeni jizd vsobotu a vnedéli je uplatnén pouze v Rakousku,
Svycarsku,

zakaz provozu nakladnich vozidel je regulovan ve vSech evropskych zemi
podstatné méné neZ je tomu uz nyni v CR,

dalii omezeni provozu by vtomto sméru udélalo Ceskou republiku zcela
ojedinélou v celé Evropé.

2/ Provozovatelé nakladnich vozidel nad 7.5 t by v pripadé dal§iho omezeni jizd podle

predpokladané varianty ..A*“ méli moZnost provozovat nakladni vozidla:

celkové 0 576 hod méné za rok, tedy o 7,1%,
celoro¢né by byl omezen provoz o vSech patcich, sobotach a nedélich v¢. svatki,
tedy 164 dni v roce.

23



3/_Pri omezeni jizd podle poZadavkii Strany zelenvch - varianta“B“ by se provoz
nakladnich vozidel omezil :
e celkové dokonce 0 2539 hodin méné za rok, tedy o plnych 31,3%,
e celorocné by byl omezen provoz pres vSechny vikendy od patku do nedéle bez
preruseni zakazu.

4/ Omezeni roni provozni kapacity vozidel o 7.1% povede k navySeni po¢tu vozidel,
to minimalné o 4 azZ 6%, protoZe pozadavky na silni¢ni pFepravu rostou i po zavedeni
myta.

5/ Omezeni jizd v patek a sobotu vyvola presun vykoni silni¢ni dopravy na jiné dny,
zejména na pondélky a ¢tvrtky. Ze ziskanych dat vyplyva, Ze uz dnes jsou tyto dny
nejvice exponované:
e v pondéli je hustota provozu v rozmezi 20-24% podilu tydne,
e ve ¢tvrtek je hustota provozu v rozmezi 17-19% podilu tydne,
e v patek je polovi¢ni - 12-14% podilu tydne,
e v sobotu je hustota nizka cca 7%.

6/ DalSi omezeni jizd v patek a sobotu prinese:
e zvySené naroky na odstavné parkovaci plochy, uz dnes jich chybi na hlavni trase
Bieclav —Rozvadov 1500 mist, celorepublikové 2000 mist,
e komplikace pri dojezdu vozidel ceskych dopravci ze zahranici,
e naboura se systém tydennich odpocinku Fidi¢i a vyvola poptavku po dalSich

Fidicich,
e v pondéli nastane kriticka kumulace vozidel, jak je uvedeno v ¢asti 5.

9.3 Dopady v oblasti statni spravy

1/ Omezeni jizd vyvold znacny narist administrativy statni spravy v diisledku
vyFizovani dalSich Zadosti 0 nové vyjimky. Hlavnim divodem budou vyjimky pro
zajiSténi obsluhy a zasobovani vyrobnich podnikii s nepfetrzitym provozem
a rozvozu potravin pro potravinarské retézce na které se nevztahuje Dohoda ATP.

2/ Omezenim jizd nakladnich vozidel na délnicich a silnicich I.tfidy dojde k presunim
piepravy na silnice II. a III. tfid, to vyvolava dalsi nasledné Skody i dopravni kolize.

9.4 Dopady v oblasti socialni

1/ V dusledku omezeni jizd se presune ¢ast pracovni smény Fidi¢e do no¢nich hodin
a dojde ke zkraceni délky pracovni smén na 10 hodin, tzn. o 23 %.

2/ Rozsireni zakazu zkomplikuje planovani reZimu ridi¢u a problémy s dodrzovanim
predepsana pracovni doby Fidi¢t (dodrZovani natizeni a smérnice o pracovni dobé,
denni a tydenni odpocinek atd).

3/ S ohledem na dodrZovani odpoc¢inku Fidi¢i dojde Kk naristu poctu ridici, uz dnes je
problematické ziskavat dalsi.
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4/ Patek je uznany pracovni den a proto nelze takto omezovat praci jedné skupiny lidi —
Fidi¢a ¢i dopravcu a presouvat ji do nocnich hodin.

5/ Dopravci a vyrobci by méli mit ve svém podnikani stejné podminky jako jim podobni
v EU. Restriktivni opatieni v CR jsou v této oblasti jizZ dnes nejvyssi v Evropé a to
vyznamné zhorSuje podminky pro jejich podnikani uz i dnes.

9.5 Dopady v oblasti tranzitu

Rozsirovani omezeni v patek a sobotu zadrzi v CR dalSi tranzitujici vozidla, pricemz ta
by mohla pokracovat dale v jizdé v sousednich statech, kde v uvedenou dobu Zadny
zakaz neni. Kumulace vozidel se negativné projevi zejména v pondéli.
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Priiloha ¢. 1

Porovnani zakazi jizd v evropskych statech pro rok 2007: Poznamka:
Belgie Zemé neuplatiiuje zddna dopravni omezeni.
Bulharsko V Bulharsku se dopravni omezeni tykaji také pouze jediného | Bulharsky
silni¢niho tseku u vozidel nad 10 t. systém neni
omezujici.
Ceska Zakaz jizd nakladnich vozidel nad 7,5 tuny na délnice silnice Cesky systém
republika Ltf.plati: je jiz dnes
» v nedéli a o statnich svatcich od 13 do 22 hodin, vV porovnani
» v €ervenci a srpnu navic plati zakaz v patek od 17 do 21 | s ostatnimi
hodin a v sobotu od 07 do 13 hodin. staty vyrazné
omezujici.
Francie Ve Francii plati zakazy jizd na cel€ siti silnic a dalnic pro vozidla
nad 7,5 tuny Francouzsky
»  od soboty 22 hodin do 22 hodin v ned¢li, systém
» o statnich svatcich plati zakaz od 22 hodin | omezeni jizd je
predchazejiciho dne do 22 hodin vecer posledniho dne | v porovnani s
svétku. CR méné
Dale plati dodate¢na omezeni na celé siti dalnic a silnic omezujici.
v letnim obdobi:
> od soboty 21. a 28. &ervence a 4.,11. a 18. srpna od 7 | Plati celoro¢ni
hodin do 19hodin, zakazy jizd od
» pak od 00 hodin do 22 hodin v nedéli (jizda je povolena | soboty do
béhem téchto sobot od 19 hodin do 24 hodin), nedéle,
dale plati omezeni b&hem zimniho obdobi omezeni na|ale v So plati
vyjmenovanych trasach: pouze
> od soboty 17. a 24. unora a 3. a 10. bfezna od 7 hodin do | jen 2 hod.
18 hodin a od 22 hodin do 22 hodin,
»  vnedéli
»  (b&éhem téchto sobot je jizda povolena od 18 hodin do 22
hodin)
Dale plati zvlastni pravidla pro vozy nad 7,5 tuny. Ten plati pro
silnice v okoli hlavniho mésta, zde zalezi na tom, zda vozidlo
sméiuje z/do Paftize.
Italie Italsky systém omezeni jizd nakladnich vozidel je pomérné slozity, | Italsky systém

ale obecné plati, ze vozidla nad 7,5 tuny nemohou na dalnice a
silnice mimo obydlené zony:
»  vnedéli od 08 do 22 hodin (mino 6 az 9 mésic),
» v mésicich od ¢ervna do zari je ned€lni zakaz rozsifen od
07 do 24 hodin,
»  dalsi omezeni pro jizdu kamiont plati ve vybrané svatky
v roce od 8 do 22 hodin,
»  pripadné v piedvecer svatki od 16 do 22 hodin nebo
nasledujici dny 8 do 14 hodin
Dale plati mistni omezeni v nékterych oblastech (na ostrovech). Je
také stanovend predcasna platnost doby zakazu jizdy, ta je
rozsifena na vSechna vozidla smétujici na nakladova vyznamna
nadrazi, nebo ta, ktera maji strategickou polohu v ramci spojeni

omezeni jizd je
v porovnani s
CR méné
omezujici.
Omezeni
neplati v patek
ani sobotu.
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ptes alpské prismyky (Bologna, Padova, Verona Q. atd.), dale na
vSechna vozidla sméfujici na mezinarodni terminaly v Busto
Arsizio, Milano Rogoredo a sefad’ovaci nadrazi v Milané¢.

Pokracovani tabulky:
Mad’arsko Mad’arsko omezuje provoz ndkladnich vozidel nad 7,5 tuny, o|Mad’arsky
vikendech na dalnice silnice nesméji v obdobi 1. 9.-14. 6. systém

»  od soboty 22 hodin do 22 hodin v nedéli,
» o statnich svatcich plati zdkaz od 22 hodin ptedchoziho
dne do 22 hodin posledniho dne,
V obdobi od 4. 11.do 1. 3. neplati v Mad’arsku zadné dopravni
omezeni pro vozidla mezinarodni dopravy
Dale plati omezeni na celé siti dalnic a silnic
v letnim obdobi 15. 6.-31. 8.:
»  od soboty 8 hodin do 22 hodin v nedé¢li,
» den pred statnim svatkem plati zakaz od 22 hodin do 22
hodin den statniho svatku.
V Mad’arsku, ze v obdobi mezi 15. 6. a 31. 8. muze nalozené
vozidlo, které vstoupi na uzemi Madarska pted zaCatkem
vikendového zakazu jizd, dojet do mista jeho madarského sidla,
jehoz adresa je uvedena v pfislusném registratnim dokumentu,
nebo muze nejkrats$i moznou trasou dojet do jeho prvniho
mista vykladky bez ohledu na vys$e uvedeny zakaz jizd, mimo trasy
kde plati zakaz. Pro kamiony nad 12 tun plati na vybranych
silnicich celodenni zékaz jizdy o vikendech a svatcich.

omezeni jizd je
v porovnani s
CR méné
omezujici,
omezen neni
patek.

Zdroj:
Sdruzeni ATRH

Némecko

Nakladni vozidla nemaji prili§ omezeni, vozidla nad 7,5 tuny
nesméji jezdit pouze:
»  vnedéli a o statnich svatcich od 00 do 22 hodin.

V letnim obdobi 1. 7. -31. 8. plati omezeni od 7 do 20 hodin na

vyjmenované useky dalnic a hlavnich silnic.

Vyjimky pro obé€ vyse uvedena dopravni omezeni jsou:
1. Kombinovana nakladni doprava zeleznice/silnice od
zasilatele k nejbliz§imu nékladovému nadrazi nebo z nejblizsiho
ustanovené¢ho nékladového nadrazi k piijemci do vzdalenosti
200 km (b&hem letnich zakazu jizd neni vzdalenost limitovana);
také kombinovana nakladni doprava mofe/silnice mezi mistem
nakladky nebo vykladky a pfistavem lezicim do vzdalenosti
maximalné 150 km.
2. Dodavky Cerstvého mléka a dalSich mléénych vyrobku, masa
a Cerstvych masnych vyrobku, zivych ryb a Cerstvych rybich
vyrobku a zkazitelné potraviny (ovoce a zelenina).
3. Prazdna vozidla jedouci v navaznosti na dopravni operace
uvedené v predchozich bodech apd.

Némecky
systém
omezeni jizd je
v porovnani s
CR méné
omezujici,
omezuje jizdy
pouze vNe a o
svatcich.

Portugalsko

V Portugalsku plati pouze dopravni omezeni na vybranych
silnicnich usecich a pro pirepravy nebezpeéného zbozi. Toto
omezeni plati jiz pro vozidla s hmotnosti vyssi nez 3,5 t kazdy
den od 5 hodin do 2 hodin nasledujiciho dne.

Celoro¢ni zakazy plati patek, nedé€le, predvecer statniho svatku a
statni svatek od 18.00 do 21.00 hodin v usecich dalni¢nich tuneld.
Zdroj: Associacao Nacional de Transportadores -ANTRAM

Portugalsky
systém
omezeni jizd je
v porovnani s
CR méng
omezujici,
plati pouze na
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LISABON vybranych
usecich.
Pokracovani tabulky:
Polsko V Polsku plati zdkazy jizd v mensim rozsahu nez v CR, Polsky systém
existuji trvalé zakazy a dodatecné. omezeni jizd je
Trvalé zakazy plati pro vozidla s povolenou hmotnosti vyssi nez | v porovnani s
12 t takto: CR méné
» v den piedchazejici statnimu svatku plati zékaz jizd od | omezujici.
18 do 22 hodin,
>  ve dnech statnich svatku od 07 aZ 22 hodin,
Dodatecné zakazy plati opét pro vozidla s povolenou hmotnosti
vyssi nez 12 t takto:
» od prvniho patku, ktery nasleduje po konci $kolniho roku
(29. 6. do 31.8. s vyjimkou 15. srpna):
»  patky od 18 do 22 hodin,
»  soboty od 7 do 14 hodin,
» nedéle od 7 do 22 hodin.
Dale jsou vydany omezeni pro oblasti a kategorie vozidel:
Varsava - kazdy den od 7 do 10 hodin a od 16 do 20 hodin
(Tranzit nakladnich vozidel nad 16 tun méstem VarSava je zakazan,
pouze s vyjimkou vozidel zajistujicich dopravni obsluznost
v okoli Varsavy. Zdroj:
Nékladni vozidla s povolenou hmotnosti vyssi nez 12 t: Sdruzeni
od 11 do 22 hodin tento doCasny zakaz mize byt celostatni nebo | ZMPD
regionalni v obdobi vysokych dennich teplot, kdy by mohlo dojit | Warszawa
poskozeni povrchu vozovky.
Rakousko V Rakousku jsou ptisné€jsi zakazy nez v Némecku, nakladni vozidla | Rakousky
tam nesmé;ji na silnice ani v sobotu odpoledne. systém
Omezeni plati pro motorova vozidla nad 3,5 t a nakladni vozidla | omezeni jizd je
nad 7,5 tuny, ty nesméji jezdit: vV porovnani s
» vsobotu od 15 do 00 hodin CR vice
»  vnedéli a svatky od 00 do 22hodin omezujici,
Vyjimky maji vozidla jako soucést systému kombinované dopravy | patek ale neni
v okruhu 65 km od nésledujicich vyjmenovanych prekladist’. omezen.
Dale plati pomérné rozsahla omezeni jizd pro urCené trasy v ramci
regionalnich zakazu.
Slovensko Vozidla nad 7,5 tuny nesmé&ji jezdit na dalnicich a hlavnich | Slovensky
silnicich I tf.: systém
» v nedéli a o svatcich nemohou na silnice od 00 do 22 | omezeni jizd je
hodin. v porovnani s
V letnim obdobi 1. 7. —31. 8. plati dale zakaz: CR méné
» v sobotu a v prvni den statniho svatku plati zdkaz od 07 do | omezujici.
20 hodin.
Slovinsko Ve Slovinsku jsou plati zdkazy pro nadkladni vozidla nad 7.5 t, ty | Slovinsky
nesméji na silnice: systém

» v nedéli, v sobotu a svatky od 8 do 21 hodin
Dale plati omezeni v letnim obdobi 1. 6.-31. 8.:
>  vsobotu od 8 do 13 hodin,
» vnedéli, svatky a soboty od 8 hodin do 21 hodin na

omezeni jizd je
v porovnani s
CR méné
omezujici.
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vyjmenovanych usecich.

Pokracovani tabulky:
Spanélsko Ve Spanélsku neplati zédkaz jizd nakladnich vozidel pro celou | Spanélsky
silnicni nebo dalnicni sit. Omezeni plati pouze na nékteré |systém

pristupové silnice k Madridu a Barceloné v useky u nékterych
regionech, tam existuje omezeni pro vozidla s hmotnosti vyssi nez
7,5t

Tato omezeni zavisi na hustoté provozu a plati:

»  vnedéli a statnim svatku od 17 do 24:00 hodin,

» pro vozidla pfevazejici nebezpeéné véci v predveler
statniho svatku od 13 do 24 hodin a ned¢le a statni svatky
od 8 do 24 hodin,

» v sobotu zadna omezeni neplati.

Dale plati rozsahla omezeni jizd v rdmci regionalnich zakazii pro
urcené trasy.
Zdroj: Associacion del Transporte Internacional por Carretera

omezeni jizd je
v porovnani s
CR méng
omezujici,
omezeni plati
pouze na
nékteré
pristupové
silnice k
Madridu a
Barceloné.
Zdroj: ASTIC

Svycarsko Ve Svycarsku plati zakaz jizd jiz pro nakladni vozidla s vétsi
hmotnosti nez 3,5 t; traktory a jizdni soupravy nad 5 t pro celou | Svycarsky
dalni¢ni sit a silnice I tf.: systém
» v nedéli a o svatcich nemohou na silnice od 00 do 24 | omezeni jizd je
hodin, v porovnani s
» v noci plati zakaz jizd od 22 hodin do 5 hodin CR vice
Regionalni zékazy v jednotlivych kantonech se nevztahuji na | omezujici
tranzitni dopravu. (limit 5t),
Dalsi zakazy jsou stanoveny na ur¢ené dny takto: omezeni ale
» od 5. dubna 22 hodin do 7. dubna 5 hodin, neplati v patek
» od 7. dubna 22 hodin do 10. dubna 5 hodin, a ani v sobotu
» od 16. kvétna 22 hodin do 18. kvétna 5 hodin, pres den.
» od 26. kvétna 22 hodin do 29. kvétna 5 hodin,
» od 31. ¢ervence 22 hodin do 2. srpna 5 hodin,
» od 24. prosince 22 hodin do 27. prosince 5 hodin,
» od 31. prosince 22 hodin do 2. ledna 2008 5 hodin
V ptipad¢ prepravy nebezpecenych véci plati dalsi omezeni pro
prajezd tunely. Zdroj: Swiss Association of Road Transport
Zdroj: ASTAG
Velké Britanie | Ve Velké Britanii neplati zakazy jizd pro nakladni vozidla na celé | Britsky
silnicni nebo dalni¢ni siti, pouze existuje omezeni v nékterych |systém
regionech, viz. www.londoncouncils.gov.uk omezeni jizd je
Jedna se ale o nakladni vozidla s povolenou hmotnosti vy3si nez 18 | v porovnani s
t, zejména v okoli Londyna: CR méné
>  pracovni dny 21 do 07 hodin., omezujici.
»  vikendy od soboty 13 hod do pond¢li 7 hod.
Zdroj: Transport Committee for London Zdroj: TCL
Rumunsko V Rumunsku plati dopravni omezeni které se tyka pouze Rumunsky
vozidel s nadrozmérnym nakladem. Ostatni omezeni vozidel s |systém

hmotnosti nad 7,5 t se tyka vyjmenovanych silni¢nich tseku:
» DNI (E60) mezi Bucharest (DN1, km 7+418, ktizovatka
Ion Ionescu de la Brad Str — Aerogarii Bvd) a
» Barcanesti (kfizovatka DNI1, km 53+650-DN1A, km
70+550);

omezeni jizd je
v porovnani s
CR méné
omezujici,
plati pouze na
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»  DNI mezi Ploiesti (kfizovatka DN1, km 67+248-DN1B) a

urcené useky a

Brasov nadrozmérné
Toto omezeni plati od 1. 1.do 31. 12. 2007, od pondéli do patku od | naklady.
6 do 22 hodin
Pokracovani tabulky:
Chorvatsko V Chorvatsku plati dopravni omezeni pro nakladni vozidla pouze | Chorvatsky
v letnim obdobi od 12. ¢ervna do 19. zafi: systém
»  vsobotu od 4 do 14 hodin, omezeni jizd je
» vnedéli od 12 do 23 hodin, vV porovnani s
> velky patek a piedveer stiatniho nebo naboZenského | CR méné
svatku od 15 do 23 hodin omezujici,
Jestlize statni svatek nebo posledni den série statnich svatku | plati pouze
pfipadne na patek nebo sobotu, plati zakaz jizd v nedé€li od 12 do | v letnim
23 hodin. Déle plati omezeni pro vyjmenované useky silnic | obdobi a na
pro vozidla nad 14 m a vozidla co nedosahuji rychlosti vyjmenované
40 km/hodin tseky.
Zdroj: Transportkomerc
Ostatni zemé | V ostatnich evropskych zemich zatim neplati béhem vikendl a |V ostatnich
Evropy statnich svatk zadna dopravni omezeni pro vozidla mezinarodni | evropskych
kamionové dopravy. zemich

Jedna se o Belgii, Bosnu a Hercegovinu, Irsko, Dansko, Nizozemi,
Norsko, Srbsko, Svédsko, Finsko a dale Bé&lorusko, Moldavie,
Estonsko, Litvu, LotySsko, Ukrajina, Rusko a dal$i zem¢ Balkanu a
Asie:

Albanie, Arménie, Azerbajdiém,szie,Irén,Kazachstén, Kuvajt,

zatim neplati
Zadna
dopravni
omezeni

pro nakladni

Kypr, Kyrgyzstan, ,Makedonie,  Tadzikistan, = Turecko, | vozidla v¢.

Turkmenistan, Uzbekistan. mezinarodni
kamionové
dopravy.

Zdroj: CDV v.v.i.,

Internet
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Klasifikace vozidel a jejich souprav podle tiid v EU

Osobni viiz nebo

dodavkovy vz

R )

Nakladni viz
s privésem,

L. 3+2 naprav
Dodavkovy viz 6. Nakladni viz
velky ﬁ s piivésem,
do 3,5t 3+3 naprav
Osobni viiz Tahac s
a pf‘i,VéS s ﬁ‘@ 7 névése,:m,
1x naprava 2+1 naprav
Dodavkovy viz Tahac s
a pf‘i’VéS s M 8. névése’:m, e| '
2x naprava 2+2 naprav
Nikladni viz, Tahac s
2 2x naprava, @ 9 navésem, %%
* |nad 3,5t ' |2+3 ndprav
Nakladni vz, Tahac s
3x naprava, naveésem,
3. 3+1 naprav
Nikladni viiz, 10. [Tahat's
3x naprava, E navésem, éﬁ
3+2 ndprav
Nakladni viiz, Taha¢ s
O L o BTN o
Nakladni viz, Autobus
4x naprava g 2 napravy %
Nakladni viz 12. |Autobus
s privésem, | 3 nipravy
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Piiloha ¢. 3 Statisticke udaje o frekvenci vozidel na dalnici D1 na 11,8 km v lednu 2007
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